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为了迎合消费者“追求气派、

有面子”的购车心理，汽车生产厂
家推出了不少价格更便宜的“小
马拉大车”的车型。这种发动机功
率小于汽车所需正常运转功率、

导致燃料大量浪费的车型，实际
上是走上了“节能环保”的对立
面。但遗憾的是，以排量划分的

“阶梯式”《车船税法(草案)》，有可
能加重“小马拉大车”的现象！

全国人大常委会办公厅于
10月28日发布的车船税目税额
表显示：“1 . 0L排量(含)以下乘用
车的车船税征收60～360元，1 . 0-

4 . 0L(含)排量最高可达5400元”。

这意味着，1 . 6L及以下排量车型
的车船税税额将保持不变，而
1 . 6L以上排量车型的车船税税
额将大幅增加。不容置疑，为了
吸引消费者，会有更多的生产厂
家会推出“小马拉大车”的车型。

结果，市场上“整车动力下
降、发动机油耗增加”的畸形产
物层出不穷，违背了调整车船税
是为了“环保节能”的初衷。唯一
能避免“小马拉大车”车型“不环
保节能”缺点的技术，就是涡轮
增压，因为它以较小的排量提供
了同样毫不逊色甚至更加强劲
的动力。

涡轮增压发动机的最大优
点是它可在不增加发动机排量
的基础上，大幅度提高发动机的
功率和扭矩。一台发动机装上涡
轮增压器后，其输出的最大功率
与未装增压器相比，可增加大约
40%甚至更多。专家指出，1 . 8L发
动机经过增压之后，动力可以达
到2 . 4L发动机的水平，但是耗油
量却比1 . 8发动机并不高出多少。

实在是一举实现了“鱼与熊掌兼
得”！

但问题是，涡轮增压技术还
不是我国自主品牌车企们的强
项，推出的相关产品也屈指可

数，市场表现乏善可陈。

根据业内专家统计的数据，在
今年前3季度，面市的涡轮增压发
动机的自主品牌乘用车车型少得
可怜，大约只在一两款左右。

如此一来，能够以“小马拉
大车”成功应对1 . 6L以上排量乘
用车车型车船税税额大幅上涨
的，只有那些熟练掌握了“涡轮
增压技术”的外国汽车公司。

他们其中的不少已经或正在准
备在我国市场上投放相关的搭载了
涡轮增压发动机的车型。看到车船
税法居然要如此调整，他们肯定在
偷着乐！可以预计，在以排量划分的

“阶梯式”《车船税法（草案）》的政策
效应下，未来我国汽车市场上搭载
1.8升涡轮增压、1.6升涡轮增压、1.6

升机械增压、1.4升涡轮增压甚至1.0

升涡轮增压等外国品牌车型会愈来
愈多，并会赢得更多的细分市场。

因为，消费者在购买涡轮增
压发动机车型的一次性增加的
支出，可以通过此后若干年内的
每年征收的车船费减少而弥补。

到头来，以排量划分的“阶
梯式”《车船税法》增加了自主品
牌产品的竞争压力！增添了自主
品牌车企开拓市场的难度。

(少华)

车船税或加重小马拉大车现象

谁谁是是导导致致
油油荒荒的的推推手手？？

人们不禁要问，为何油价一
涨再涨，为什么还会闹油荒？

据某部委官员、中石化相关
领导以及某些专家解释，造成目
前柴油供应紧张局面有诸多因
素导致：一是国际油价持续高位
震荡，走势不明朗，炼油厂炼油
成本增加而利润减少，生产积极
性下降，出现减产甚至停产；二
是前段时间台风海啸与冷空气
影响，海上运输受阻油轮靠岸和

油品资源调入出现困难；三是市
场需求旺盛经济的快速回暖带
动企业生产用油、交通运输业和
商贸物流业用油不断攀升，同时
汽车保有量大幅提高；四是受年
底柴油换号以及新增的取暖和
发电的需求影响等等。

但来自《华夏时报》的报道：

“广东一民营油企负责人更是直
言不讳地告诉记者：‘主要是两
大油企近期柴油出货一直限量，

导致国内柴油全面紧缺，从而间
接影响了政府决策，最终实现了
推价目的。’”原来是两大垄断巨
头限产逼宫再涨价，进而导致柴
油紧缺？

目前，成品油定价机制最大
的受益者是中石油和中石化。据
中石油和中石化上半年财报显
示，两大石油公司在全球石油行
业并不景气的大背景下依然业
绩全线飘红，利润继续暴涨。两

大石油公司从国家成品油定价
机制中获益颇丰，在现行成品油
定价机制下，不管是国际油价上涨
还是下跌，两大石油公司都有利可
图，而且往往是国际油价涨得越
高，两大石油公司利润越高。

人们不禁要责问：柴油荒为
什么没有在国际原油价格上百
元的时候出现而是在今年出现？

为什么没有在往年台风季节过
后出现？为什么没有在经济高速

增长的其他年份出现？这些常态
困扰因素为什么偏偏在今年和
柴油过不去？！国际原油价格还
在80美元上下徘徊，成品油价格
已经平了历史新高。假如国际原
油重登147美元的高点又该如何？

奇怪的是炼油厂依然在叫穷。哭穷
是在为今后国际原油价格上涨时
多要政府补贴故作姿态，其次是
在为提高暴利找退路。

（王尚）

10月26日，国家发改委将汽柴油出厂价格每吨分别上调230元与220元，相当于汽柴油价格每升分别提高0.17元和0.19元。9月中下
旬以来，国内柴油批发价格大幅飙升，上调幅度在600-800元之间，部分地区甚至再次呈现批零“倒挂”和“油荒”局面。多个地区甚至
出现柴油荒，不少地方的加油站停售柴油或无油可卖而亏损倒闭，油荒乱象更是史上罕见。
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