
都市车界·行车

2011年10月28日 星期五
编辑：韩爽 组版：刘静D16

作为人类技术文明的产物，汽车好比一柄“双刃剑”，它缩小了
我们的活动半径，大大方便了现代人的出行，却又常常沦为伤人伤
己的“凶器”。据公安部交通管理局发布的数字显示，今年上半年，全
国共接报道路交通事故184万余起，造成25864人死亡，直接财产损失
达4 . 4亿元。随着私家车走进千家万户，汽车安全首当其冲的成为消
费者最关心的问题。上周六开幕的2011中国汽车安全主题巡展，让
我们直观地认识到日常购车用车中的众多安全“盲区”。

□刘庆义

碰撞变形越小越安全？

很多消费者在汽车安全巡展的现场
看到碰撞测试后的车辆都很惊讶，认为
变形如此严重的车型肯定是不安全的。
其实这种观点是片面的。汽车专家介绍
说，汽车碰撞事故从力学的角度是一个
能量转换吸收的过程。碰撞产生的总能
量与车的质量和速度有关，这些能量将
全部由碰撞的车辆和车内驾乘人员吸
收。如果车辆本身吸收的能量多了，那
么车内人员受到的冲击就小；反之，驾
乘人员受到的伤害就越大。因此，对于
汽车安全设计来说，最重要的就是如何
设计车辆的结构使其能在最短的时间内
将能量吸收并分散出去。因此碰撞后变
形比较大的车辆，恰恰是吸收了更多的
碰撞冲击能量所致。

SUV比轿车更安全？

虽然SUV的通过性比较高，视野比
较好，但SUV车型并非绝对比轿车安
全。因为SUV由于底盘较高，离地间距
比较高，所以遇到紧急避弯等情况就比
轿车容易发生侧倾和翻滚。当SUV发生
爆胎时，由于车辆的重心较高，相比轿
车，驾驶者对车辆控制的难度加大。如
果爆胎发生在高速路上或是驱动轮爆
胎，风险将大大提高。

上汽技术中心安全工程专家认为，
相比轿车，SUV除了拥有更高的底盘和
重心外，车体材质也有很大不同。通常
情况下，SUV车型的下部刚性较强，比
较耐冲击；上部刚性较弱，一旦撞到静
止的物体，很可能对车内乘员造成较大
伤害。C-NCAP的碰撞成绩印证了上述
观点。根据2006年至2009年C-NCAP 88
款车型的碰撞成绩，在正面和侧面碰撞试

验中，SUV的得分率远远高于轿车和
MPV车型，但在对乘员胸部保护的考察
项目中，SUV的得分率只有45，比A类和B
类乘用车的得分率均低了15以上。

安全气囊越多越安全？

汽车安全是一项系统工程，不是几
个安全配置的简单排列，还要考察彼此
的匹配程度，最重要的就是安全带、座
椅及安全气囊等成员约束系统之间的匹
配与优化。如今的大部分车型都配备了
安全带、座椅和安全气囊，但是有的车
型安全系数很高，而有的车型安全水平
却较低，其差别就在于乘员约束系统的
匹配是否合理，即在碰撞发生时，它们
能否彼此协调，在最佳的时间发挥最好
的作用。因此，新车在正式上市前都要
进行大量的约束系统匹配试验。

孩子抱在怀里最安全？

大部分国内消费者都认为，孩子抱
在怀里是最贴心、最安全的。这完全是
错误的。因为车速在很高的情况下发生
意外，孩子是抱不住的。比如车速在48
公里每小时的情况下，孩子所产生的力
可达275公斤。所以最好给孩子选用适合
他们的汽车儿童座椅，0-12岁都有各自
阶段的安全座椅。在国外，开车去接刚
出生的婴儿，必须带有专门放于汽车的
提篮才可将婴儿接走。

车皮越厚，车子越安全？

不仅众多购车者持有这种观点，甚
至一些4S店的销售人员也把它作为推销
车辆的“必杀技”，但这种观点往往是
对汽车安全的曲解。据斯巴鲁济南世通
专卖店负责人介绍，汽车的被动安全不

能通过钢板的厚薄来决定，好的车型之
所以能在碰撞中很好地保护驾乘人员，
是因为在内部还有更关键的结构件，即
安全车身结构。这些结构承担了吸收、
分割碰撞能量和抵御变形的功能。所以
在抵御碰撞的关键部位比如(A柱、B
柱、C柱)采用高强度钢板要比车身覆盖
高强度钢板要安全得多。

后排不需要系安全带？

很多人认为前排乘员应该系安全
带，而后排乘员就无需系安全带了，这
个观点是错误的。一项调查数据显示，
和系安全带相比，后排乘员不系安全带
情况下被甩出车外的几率高7倍、死亡率
高4倍。并且，不系安全带的乘员在碰撞事
故中如同一个不受约束的物体，不仅对自
己，对同车的其他乘员也是一种威胁。所
以后排乘客在乘车时一定要系安全带。

作为2011(第四届)中
国汽车安全主题巡展的独
家合作媒体，齐鲁晚报在此
次汽车安全巡展的现场举
办了汽车安全沙龙，与中汽
研的专家以及汽车厂商和
零部件的代表就汽车安全
问题进行了深入的探讨。

2012新版C-NCAP将
“提高难度”

本刊记者：2012新版C
-NCAP规则有何调整？

刘玉光(中国汽车技术
研究中心C-NCAP实验评
价部主任)：2012新版C-
NCAP规则将进行评价内
容和评分体系两大板块的
调整。评价内容主要有三个
变化。一个是碰撞速度提升
到64公里每小时，对于汽车
车身结构还是车身技术系
统的配置都将是一个更严
格的挑战。第二个，以前我
们在三个碰撞实验形态里
面，两个正碰的时候，后排
会放一个女性假人，就是用
它考核这个系统是不是有
效，失效要扣分，这次我们
规则把这个定量纳入进来，
包括头部，颈部，胸部受害
的一些伤害值也要纳入进

来，可以说无论从深度还是
广度都是更加严格更加具
体。第三个，座椅的鞭打实
验，也是针对目前追尾过程
中，很多驾驶员颈部会受一
定的伤害，而且是比较长远
的非险性的伤害，但是对人
的伤害比较大，所以把鞭打
实验也纳入进来。而评分体
系也将随着评价内容的变
化也会更加严格，难度大概
提高15%-20%。

行人安全和“车联网”
技术将普及

本刊记者：上海汽车
在行人安全和未来汽车安
全发展上有哪些建树？

陈国强(上海汽车工程
师)：行人保护也是当代汽
车安全的重要指标。对于安
全配置方面，一种是对于车
辆的安全配置，另一种则是
对行人的安全配置。据统
计，每四个死于交通事故的
人里面就有一个是行人，所
以上汽对前端行人的保护
也是很重视的，比如前端保
险杠、前引擎车盖等配置的
设计就融入了对行人保护
的安全理念。而对于如今汽
车安全的发展，则是主动安

全和被动安全趋于一体化
的发展。就像物联网一样，
在汽车与汽车之间可以进
行车联网，实现在信息网络
平台上对所有车辆的属性
信息和静、动态信息进行提
取和有效利用，并根据不同
的功能需求对所有车辆的
运行状态进行有效的监管
和综合服务。

充气式安全带将成为
亮点配置

本刊记者：在汽车零
部件方面，未来的发展是
怎么样的？
谢延赫(延锋百利得汽

车零部件供应商)：未来的
发展必将是与汽车厂家达成
一致，在主动与被动安全的
一体化方面进行发展，很多
现有的被动安全将得到改
善。比如充气式安全带，因为
方向盘的气囊有时会因为坐
姿等原因影响到保护作用
的发挥。而充气式安全带气
囊内置于安全带从带扣到
乘客肩膀的位置，一旦发生
碰撞，充气式安全带可在触
发后迅速充气，让乘员的头
部无法移动，从而避免由于
惯性作用而造成的伤害。

10月22日，由中国汽
车技术研究中心主办的
2011(第四届)中国汽车安
全主题巡展来到济南，在
泉城广场举行盛大启动仪
式，通过大力普及汽车安
全知识、传递前沿汽车安
全技术，掀起汽车安全的
热潮。据悉，本届巡展将

历时 2个多月，行遍北
京、大连、苏州、济南、
成都、广州6大城市，成
就一次全民动员的汽车安
全风采之旅。奇瑞汽车、
北京现代、长安福特、东
风本田、东风悦达起亚、
广汽本田、广汽丰田、广
汽乘用车、斯巴鲁(中国)、

上海大众、上海汽车、上海
通用、东风标致、一汽-大
众、一汽马自达等众多知
名汽车企业和博世、宝贝
第一、康贝、高田、天合、延
锋百利得等零部件企业全
程参与本届巡展，携手推
动汽车安全事业进一步深
入发展。

新闻链接 第四届汽车安全巡展登陆泉城

有安全才有未来
——— 本报汽车安全主题沙龙成功举办


