
一港两航联手“抢滩”建码头
紧靠高速公路“抢”车源，凸显渤海湾客滚运输竞争激烈
本报记者 张琪

据了解，同三轮渡码头原为三里

桥客滚码头，但由于水浅等原因的影

响，一直没有大船停靠，其一直没有

被利用起来，但是三方合作后斥巨资

进行清淤挖深航道，等于烟台港将资

产盘活了。

原来的竞争对手摇身一变成了

合作伙伴，业内人士认为，双方合

作后最起码不会导致出现价格方面

的紊乱，有利于客滚行业的有序竞

争。

同三轮渡码头方面表示，公司的

成立充分整合了同三码头的区位优

势和船公司的航运优势，搭建了港航

合作的平台，对规范渤海湾地区的客

滚市场，加快渤海湾地区客滚市场的

发展，提高渤海湾地区客滚市场综合

竞争力，具有重要的战略意义。

凭借地理优势“抢夺”运输资源

并不一定就能占据市场，烟台港航局

负责人说，目前，烟大航线共有20余

艘客滚船。在激烈的竞争压力下，谁

占有技术优势，谁的船安全快速，谁

就会占领未来市场的制高点。各公司

纷纷进行技术升级改造以提高安全

性、缩短运营时间，占领未来烟大航

运的制高点。
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三方优势互补避免价格紊乱

同三轮渡码头公司位于同三高
速公路(黑龙江同江——— 海南三亚)

烟台段北端，紧邻零点立交桥，是

我国同三大通道水路与陆路交通的

接合点，交通便利，地理位置优势

明显。

在此处建立码头的意图显而易
见，同三轮渡码头工作人员介绍，与

设在市区的客运站相比，同三轮渡码

头有着地理位置上的优势，那就是从

高速公路上下来的大型货运车辆，不

用进入市区就可以上船，这给货运司

机省去了很多麻烦，一方面去除了在

市区行车的顾虑，同时又减少了油

耗。

但码头的位置毕竟是在郊区，与

市区的客运码头相比客源自然没有

优势。码头工作人员介绍，这样的担

心完全是多余的，因为现在运送车辆

比运送旅客更挣钱。目前客滚船企业
60%-70%的业务来自车辆运输，光

运送旅客已然撑不起客滚船企业的

肚皮。

有着丰富资源是“抢滩”的动机，

但是来自客滚行业竞争对手给的压

力也是动因。据介绍，与同三轮渡码

头毗邻的中铁渤海轮渡不单可以火

车渡海，现在也可以搭载大型货运车

辆和旅客。与同三轮渡码头隔海相望

的打捞局客运站也离高速公路不远，

其同样享用着大型货车资源。因此，

一港两航“抢滩”建码头“抢”车源自

不必说。

紧靠高速公路“抢”车源

6日停泊在同三码头的是“海洋

岛”客滚船，记者发现该船不是直接

靠港，码头工作人员给记者解释了原

因。

据介绍，同三码头是烟台市首个

双向栈桥式客运滚装码头，它改变了

以往顺岸码头船舶直接靠港的习惯，

而是建造栈桥伸向海中，栈桥两侧可

以双向靠泊客滚船，最大可接纳2万
3千吨级船只靠泊，可以停靠渤海湾

现所有客滚船及预计将建造的客滚

船只，一天最多可承接4艘船舶进出

港。

码头滚装车安检系统可检测车

辆高度达4 . 8米，为渤海湾同行业之

最。码头投入使用的滚装联接桥额定

承重100吨，足以应对滚装车辆大型

化需要。

记者在码头现场看到，同三轮

渡码头公司内各种服务设施一应俱

全，除具有旅客、车辆安检设备以

外，还配备了码头现场接送旅客的

电瓶车，并配备了目前渤海湾首台

双层可180度旋转的轨道客梯，这

种船用客梯坡度低，晃动小，易于

操作，极大提高了旅客上下船的安

全性和舒适度。

据工作人员介绍，明年公司可达

到每天4班船的规模。渤海轮渡股份

有限公司总经理于新建介绍，按照计

划，渤海轮渡将在近期投入2艘“珠”

字号船舶靠泊同三码头，届时码头上

会更加热闹。

烟台首个双向栈桥式客运滚装码头

9月6日上午11时16分，烟台同

三轮渡码头有限公司开业典礼在同

三码头现场隆重举行。记者了解

到，同三轮渡码头有限公司是渤海

湾首家由跨省港航大型企业合资组
建的码头公司，主要从事烟台至大

连间的旅客、车辆运营。公司总资
产1 . 6亿元，是由渤海湾客滚运输

行业最具实力的港航企业烟台港股

份有限公司和中海客轮有限公司、

渤海轮渡股份有限公司合资组建成

立。

记者发现“两航”在之前是竞

争关系，而通过建码头形成了合作
关系。对此渤海轮渡股份有限公司

总经理于新建介绍，这次合作实现
了强强联手。中国海运集团和渤海

轮渡公司在安全管理、运力组织、

航线经营方面优势明显，两家的车

辆运输市场份额和旅客运输市场份

额，合计占到渤海湾烟大航线车辆

运输市场和旅客运输市场的80%以

上。

于新建说，一港两航合作意义重

大，通过全新的合作平台，既可以整

合相关资源产生集约化效应，又可以
实现在码头区位、运力规模、营销策
划、经营管理、行业保护等方面的优

势互补，进一步提高在渤海湾客滚运

输市场的主导地位。

“两航”通过建码头由竞争变合作
6日“海洋岛”客轮鸣笛首航，由“一港两航”

共同出资兴建的同三轮渡码头6日正式开门纳

客，码头主要从事烟台至大连间的旅客、车辆运

营。

站在同三轮渡码头望去，与另外两家码头

已经形成了犄角之势。抢占有利位置建造码头，

“抢夺”来自高速路上的货运资源，新码头的现

身使得渤海湾运输又有了新格局。业内人士认

为，真正促使一港两航抢滩建造码头的是渤海

湾日趋激烈的竞争压力。

码头上首航的“海洋岛”客滚船。 本报记者 张琪 摄

6日，同三轮渡码头正式开始运营。


