
□王利军

这些天来，腾讯与360公
司爆发了严重冲突，腾讯在
装有360的电脑上停止运行
QQ，引起轩然大波。4日，双
方各自发布声明指责对方，

目前到底是谁违反了竞争规
则，从技术上尚待有关部门
鉴定，笔者作为一名法律工
作者，想从法律方面谈一些
看法。

先看看360的行为是否

属于不正当竞争中的诋毁
商誉行为。诋毁商誉行为是
指经营者捏造、散布虚假的
事实，损害竞争对手的商业
信誉和商品声誉的行为。此
次事件缘起于 360指出QQ

不正常获取用户信息，所以
推出了360隐私保护器和扣
扣保镖，腾讯则认为 360歪
曲事实。在今天的新闻发布
会上，腾讯方承认确实获取
了一部分用户信息，但这是
为了防病毒，为了客户的安
全，此解释是否有说服力，

尚需进一步鉴定。如果 360

所说的事实存在，则不论其

动机如何，都不构成诋毁商
誉行为。

而腾讯对装有360的电
脑停止运行QQ的行为则不
合法。如果腾讯认为 360的
行为侵害了其合法权益，应
向工商部门申诉或直接向
法院起诉，而不能采取这种
侵害无辜第三方(即消费者)

的行为，这不属于私力救济
范畴，更重要的是，私力救
济也不能无端侵害他人的
合法权益。腾讯方解释的理
由是担心司法程序过长，会
给自己造成重大损失。此理
由难以成立，因为一旦进入

诉讼程序，腾讯可以申请法
院采取措施，暂停有争议行
为，进一步说，即使真的给
腾讯造成了损失，如果法院
最终认定 360违法，其损失
将由 360承担，腾讯最终并
不会遭到损失，真正损失的
将是360。

腾讯的行为从反垄断法
来看，有滥用市场支配地位
之嫌。腾讯是国内第一大桌
面客户端软件，用户达 6亿
多，可推定具有市场支配地
位，其行为意在挟 6亿之众
来给 360施压，可怜无辜的
QQ用户成了被人利用的武

器，其权益必然受到严重损
害。打个比方说，茅台酒厂
能要求一个普通零售商要
卖茅台就不能卖五粮液吗？

再比如，可口可乐在2004年
被迫与欧盟达成一项协议，

才免于被处以垄断罚金，其
被指控的行为中就有其要
求销售可口可乐的零售商
不得销售其他可乐，否则就
不给供货，对比腾讯的行
为，你要用 360就不让你用
QQ，其实性质是一样的。另
一方面，从消费者权益保护
法来看，腾讯的行为则侵犯
了消费者的自由选择权，而

且没有正当理由。

360与QQ之战，反映出
已运行 17年的反不正当竞
争法亟待修改，以对互联网
上的不正当竞争行为加以
明确规制；而刚刚实行两年
的反垄断法还在半梦半醒
之间，应尽快发挥作用。据
悉工信部、公安部已经介入
360与QQ之战，我觉得主管
竞争的工商部门也应介入，

对此次事件中的违法者给
予处罚，以儆效尤，不能不
了了之，以此来还互联网一
片净土、还消费者一个公
道。

360与QQ之战不能挟持用户利益

A02 2010年11月5日 星期五

编辑：杨飞越 组版：韩舟

时评

据悉工信部、公安部已经介入360与QQ之战，我觉得主管竞争的工商部门也应介入，对此次事件中的违
法者给予处罚，以儆效尤，不能不了了之，以此来还互联网一片净土、还消费者一个公道。

>>头条评论

>>个论

□窦永堂

近几年全国多地官员雷
语层出不穷，从2009年的“你
替党说话，还是替老百姓说
话”到今年的“你是不是党
员”、“你懂不懂风水”，都在
全国引起强烈反响。长春高
新区拆迁办调研员王洪义，

最近又紧随“潮流”语出雷
人：“你应该报道高新区如何
发展，应该报道老百姓是如
何为难政府、刁难和敲诈政
府，应该报道老百姓如何不
配合拆迁，影响回迁房的症
结在什么地方！”(11月3日浙
江在线)

据报道，包括庞海宾家

房屋在内的多所房屋被强
拆，强拆手段可恶：房屋内早
早被断了水电。强拆现场，庞
海宾在无法靠近房屋的情形
下，竟与电棍亲密接触了一
次。在急于交差、急于向上级
交代的官员眼里，群众的苦
闷和烦恼成了负担和累赘，群
众幽怨乞望的眼神难以令其
动容，呼声被轻视成了常态。

把群众视为“刁民”的官
员雷语，是对其职责彻底放
弃的一种宣告，其立场和思
想境界已堕落到了何等程
度！这是一种人格的侮辱和
轻蔑，一种生命等差与尊严
的强力板结与冷酷切分，一
种心理上位的自认和暗示，

一种封建官僚傲慢和权力意
味浓厚的俯视，一种高调的
猖狂。让人感受到一种隔膜，

一种悲凉，一种刺痛。有此心
态，当然会不作为、乱作为、

肆意妄为，遇到此类“麻烦”，

出硬招、下狠手、使霸气，习
惯强迫命令、颐指气使、滥用
权力，施以荷载巨大的压制
手段当属思维定式。

更让人忧虑的是，这样
的领导干部不仅难以化解
原有的矛盾，还有可能成为
闹事者、添乱者和不安定因
素，进一步制造和加剧矛
盾。权利感和法治意识渐
醒、企求以理性路径维权的
百姓竟被称为“刁民”，这种
称呼，与以人为本的执政理
念背道而驰，与构筑和谐社
会格格不入。

死板的一卡通

前几日宿舍舍友到附近
县医院看病，他缴费拿药时，

收费大妈伸手索要一卡通。

原来，在医院看病必须用医
院一卡通，病人把钱存进一
卡通，然后刷卡消费。舍友解
释，自己三四年就来看一次
病，办卡很浪费，想交现金买
药，大妈执意不肯。无奈之
下，舍友只好先办卡再买药，

然后再去排队退卡。医院实
行一卡通制度，避免了乱收
费和中饱私囊，但如果僵化
地执行条例，那一卡通的便
利性又体现在哪里呢？

(关建华)

谢的是精神

与老张晨练归来，老张
在路边摊上买了把菜。卖菜
的老头一提秤毫，说一斤四
两、一块九。老张给了他两
元，他找了一毛，我们就提菜
走了。谁知才走出二三十米，

老头大喊着“错了错了”就从
后面追了过来，上气不接下
气地说：“是一块八，不是一
块九。”说着，就递上来一枚
明晃晃的一角硬币。仔细一
算，还真是一块八，老张忙
说：“谢谢，谢谢！”我有点迷
惑地问老张：“明明是他错
了，你怎么还说谢谢？”他说：

“我谢的不是那一毛钱，谢的
是他那精神。”我一想也是，对
这种认真诚实的精神是该谢
谢的。 (渠开选)

>>世风眉批

□孙玉栋(中国人民大学

公共管理学院教授)

10月29日，《中华人民
共和国车船税法(草案)》

全文公布，向社会广泛征
求意见，“一石激起千层
浪”。出台车船税法的主要
目的是调节收入和节能减
排，而就目前的草案内容
而言，能否达到这个目标
尚有许多疑问。

车船税在我国最初叫
车船使用税，经过了2006

年的改革，现行的车船税
是以国务院颁布的条例形
式而存在的。根据规定，目
前我们最常见的小汽车采
取有幅度的定额税率，即
每辆汽车每年征收相同的
从量税，具体税额由当地
税务部门确定，从60元到
660元不等。

车船使用税之所以
要改为车船税，想法就
是将一种行为税改变为
财产税，如同房产税一
样，只要你拥有并存续
持有车船，就属于财产
范畴，因此被纳入征税范

围也就顺理成章了。

但现行车船税采取
从量定额征收，没有注意
到车辆的造价、车辆的排
量等差异性因素，致使一
辆价值几万元的小排量
汽车与价值超百万元的
大排量汽车征收了完全
相同的车船税，这显然有
失公平。在当前提倡节能
减排绿色环保理念的背
景下，同时在考虑对财产
拥有的价值差异进行调
节的原则下，就有了目前
拟对汽车进行分档次征
收车船税的动议。

提倡节能减排无可厚
非，进行收入调节也是当
前政策的主导之意，但需
要注意的是，目前征求意
见稿的这种设计不一定能
够完全实现改革的初衷。

首先，按照排量的大小征
收车船税是否就可以做到
节能减排？一辆4 . 0排量的
汽车一周使用一天和一辆
2 . 0排量的汽车一周使用
七天，哪一个排放多，这是
不言而喻的；而从调节收
入差距的角度来考查，一
辆国产的2 . 4排量的汽车
和一辆合资或者进口的同
排量汽车造价可能相差几

十万，这时车船税因为排
量相同而相同，但车主的
实际税收负担却有相当大
的差距，这必然会引起很
多中等阶层私家车主的不
满，因为坐公车的不需要
交税，拥有豪车的车主也
感受不到税负的压力，这
种车船税有如变相的劫贫
济富。

如果真的想控制碳排
放，收取燃油税更为合理，

燃油税的设计理念应该要
比车船税更加具有公平性
和可操作性，只要你开车
上路就必然消耗油料，而
所有的费用也都在油料之
中，不开车也就没有费用，

这对推动节能减排应该更
加直接和有效。

所以，车船税要起到
原本设计的作用，需要用
一些相关政策进行配合
才行。首先，在车船税设
计方面应该考虑以排量
和价格两个因素作为分
档次的依据，两者从高计
征，这样可以使收入调节
的目的得到贯彻，并且对
个人保有两辆以上的汽
车在车船税方面再实行
一定的浮动；其次，尽早
重新启动燃油税改革，实

行真正的从量计征，以保
证汽车消费中税费负担
的公平性；第三，要仔细
考虑一下拉动汽车消费
和城市发展之间的矛盾，

车购税的优惠政策应该
有所调整。个人认为应该
取消现行的优惠政策，改
为在购买环节根据车辆
的造价实行有差别的幅
度比例税率或者累进税
率，这样可以达到引导消
费、调整收入差距的作
用。

征收车船税的初衷
是好的，但如果在计税依
据的设计上出现偏差，反
而可能适得其反。目前，

受车船税法草案内容的
影响，可以预见，国内汽
车销量在今年剩下的这
两个月内将再次出现暴
涨，尤其是小排量汽车。

届时，交通拥堵更甚，空
气污染更甚，征收车船税
就成了南辕北辙。

“刁民”雷语太可恶
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zhangjinling@qlwb.com.cn

“富养”未必是溺爱

□鲁超国

“80后”作为计划生育产物
的“独一代”，自出生起就被“妖
魔”化了：曾有一些人认为，“独
一代”的性格特征里自私、叛
逆、孤僻占上风，他们与上辈人
有着难以逾越的代沟，缺少了
应有的社会承担。更有多虑者
断言，他们是“垮掉的一代”。

如今“独一代”进入而立之
年，在工作中担当重任，社会给
出评价——— 人们所担心的“独
生子女危机”并未出现。然而，

当“独二代”越来越多地降临
这个世界时，又有声音疾呼

“‘独二代’才是真正的被溺爱
的一代”。

我的采访对象张长文回
忆，当年“独一代”出生后，大部
分爸爸妈妈需上班，爷爷奶奶
也没退休，他们基本是在托儿
所长大的。那时大人的工资很
少，孩子们的零花钱也少。如
今，张长文的外孙牛牛才两岁，

这个家庭每个月为孩子支出三
四千元，其中包括请保姆，每月
去游泳四次，每月去幼教中心

“上课”四次……“独二代”得到
了比“独一代”更优厚的物质条
件，但是，他们真的被溺爱了
吗？

笔者认为，“独一代”也好，

“独二代”也罢，说他们是被溺
爱了的一代，都未免有些以偏概
全。“富养”不一定就是溺爱，时
代不同了，物质生活的改善是正
常的，如果家长能同时给孩子们
提供好的教育、适合他们身心
健康发展的理性态度和科学培
养方法，那不应算是溺爱。

>>千佛山论语

车船税只看排量不公平

■世风眉批投稿邮箱：

shayuansen@qlwb.com.cn

提倡节能减排无可厚非，进行收入调节也是当前政策的主导之意，但需要注意的

是，目前车船税法草案的这种设计不一定能够完全实现改革的初衷。虽然车船税因为
排量相同而相同，车主的实际税收负担却有相当大的差距。


