
一座泰安城，八个汽车站
到哪里坐车要想上半天
本报记者 刘慧娟 实习生 于殿

21 日，泰安一家广告公司
的陈先生来到泰山汽车站，准
备乘车到肥城见一个客户，结
果被告知车站没有发往肥城的
车。于是陈先生又转到几百米
之外的泰安汽车站老站，结果
也没有发往肥城的车。

老站工作人员建议他去交
通宾馆汽车站，结果陈先生又
赶回泰山汽车站附近的第二客

运站，发现肥城线路的车刚刚
开走，陈先生只好多等了 20 分
钟坐上下一班车。“本以为老
站的线路是最全的，就直接奔
着去了，结果没有到肥城的
车。泰城汽车站太多太乱了，
我在这里工作 5 年了，但是每
次出门还是不知道具体该去哪
个车站坐车。”陈先生说。

采访中，菏泽的乘客王艳

感叹道：“泰安的汽车站多得
都快赶上北京了。”在他们老
家城区只有两个车站。一个客
运中心，向各个乡镇发车；另
外一个长途车站，发往各个市
县以及跨省营运。“坐什么车，
到哪里去坐，一目了然。而在
泰安，我都呆了 2 年多了，每次
坐车前还先得四处打电话咨
询。”王艳说。

家住望山宾馆附近的赵先
生说，他在泰安住了几十年
了，除了走亲访友知道去固定
的汽车站坐车外，还真不知道
各个车站有哪些线路。“有时
候出去遛弯，经常会遇见一些
外地人询问到哪里坐车，有的
地方我也不知道到底该去哪个
车站坐车。”

现状：车站太多，乘客迷糊

一座城市 8 个汽车站，这
种极为罕见的车站分布格局，
实际上存在着诸多问题。

22 日下午，记者在小井转
盘附近的泰安汽车站东站看到，
空旷的大厅里没有一个乘客，两
个售票窗口虽然开着，但半小时
内没有一名乘客前来买票，发车
点上只有一辆开往新泰的大巴
车等在外面，随车的售票员正在
开单子。与城区泰山汽车站和泰
安汽车站人来人往的情景形成
了鲜明的对比。

谈到同为汽车站，客源情
况却截然不同的原因，泰山汽

车站一名工作人员把其地理位
置不同、功能定位不同作为两
大不同的原因。该工作人员分
析说，为避免换乘车麻烦，乘客
多喜欢在市区乘车，加上老汽
车站紧邻火车站，所以在客流
上占据绝对优势。小井转盘附
近的泰安汽车站东站是新开设
的站点，由于该车站在城郊，车
辆的始发点又都在泰山汽车
站，所以客流量很少。

据了解，在线路分配上，各
个汽车站确实存在重叠和散乱
的现象。以新泰线为例，在泰安
汽车站老站、泰山汽车站、交通

宾馆汽车站都能找到发往该地
的车辆，虽然各个站点错开发
车时间，如同为 20 分钟一班的
发车频率，泰安汽车站老站的
发车时间为 7 点 15 分，泰山汽
车站的发车时间则为 7 点 20
分。泰安汽车站老站和泰山汽
车站的车辆都是直接从化马湾
上高速，而交通宾馆发往新泰
的车辆则是绕行宁阳、磁窑一
代，一路都有停车点。“五分钟
的时间间隔确实有点密，加上
有些车辆属于私人承包的，有
时候为了抢客源也发生过一些
纠纷。”泰山汽车站一名管理人

员说。
除了线路散乱、车辆设施

等公共资源多有重叠之外，汽
车站过多给城区交通带来的压
力也不容忽视。泰城汇元出租
车公司的一名驾驶员告诉记
者，汽车站附近虽然客源多，但
是司机师傅们开车都很小心，
因为有的站点大汽车进出站转
弯很困难，经常堵车。“这附近
车多，汽车站多，经常有些刮擦
事故发生，最多的时候我一天
就能看到 4 起交通事故。”泰山
大街一家承轴店的店主说。

问题：线路重叠，布局零散

“泰安城区之所以有这么
多汽车站，其实都是历史遗留
问题。”泰安市交运集团相关负
责人说，由于以前泰城客源站
太多，不同的汽车站点从属于
不同的法人，所以相互之间存
在利益上的纠纷。

自从 2009 年，泰安交运集
团和泰安第一汽车运输公司签
订产权转让合同以来，泰安市

目前大部分的汽车站都统一归
属于泰安交运集团管理，经营
业主多、小、散、弱的无序竞争
局面，从形式上统一了起来。

在此基础上，交运集团对
内部线路进行了优化配置和整
合，初步实现了各有侧重的汽
车站定位。如泰安汽车站属于
一级站，主要负责省级和长途
线路的客运；泰山汽车站属于

三级站，主要负责乡镇线路的
客运；交通宾馆汽车站主要是
划区跑，负责肥城、聊城等西向
线路，目前尚未正式投入运营
的泰安汽车东站和光彩大市场
泰安汽车站西站主要以物流货
运为主，南关发车点的车辆线
路主要通往泰城周边固定的县
市区，如良庄等。

“根据市里的规划，下一步

将会对泰安各个汽车站进行整
合，届时除了京沪高铁配套的
汽车站外，泰安城区将整合成
三个汽车站，第一个即在泰安
汽车站老站附近，整合一个综
合客运中心，包括交通宾馆汽
车站和泰山汽车站，其次就是
城郊小井转盘附近的东站和光
彩大市场附近的西站。”泰安市
交通局相关工作人员表示。

今年 5 月份，
高铁泰安汽车站开
工建设，加上市区
的老汽车站和新汽
车站、交通宾馆汽
车站、泰山汽车站
(原四海车站)、小
井转盘汽车站……

细数一下，泰
安居然有大大小小
8 个汽车站，存在
线路重叠，布局零
散等问题。

出路：整合资源，优化线路

网友“向东行”：

在我看来，可以
在东、西保留高铁汽
车站和小井转盘汽
车站，在市区把交通
宾馆站扩建为泰安
地区和周边市县短
途站，从火车站二楼
开辟越过铁路的封
闭式过街天桥，直通
该站。

把泰安交运公
司老汽车站扩建为
国内和省内长途站，
春升大厦拆掉，设立
过街天桥。这样火车
站和两个汽车站连
成一片，方便乘客乘
坐，减少资源浪费，
同时也缓解了火车
站周边交通拥堵、混
乱不堪的局面，两全
其美。

政协委员刘世琦：

可通过招商引
资、置换、异地新
建、整合等形式，
将汽车站搬迁至郊
外，同时取消交通
宾馆汽车站，将老
汽车站与新汽车站
尽快合并。

尽量将汽车站
设在外环路附近，
所有长途汽车无需
进入市区行驶，缓
解市内交通压力。
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新建成的泰安汽车东站。本报记者 刘慧娟 摄


