
汽车高增长提前5年出现 城市规划低估停车问题

谁为岛城停车“顽疾”埋单？
本报记者 张榕博 赵郁

日前，胶州市工商局营

海工商所从四个方面稳步推

进建设工作，取得良好成效。

营海工商所专门成立了以匡

华东所长为组长的关于开展
“创先争优建设学习型党组
织”活动领导机构。副组长包

括王雷波、王德军，领导机构

成员各司其职、各负其责，同

时对开展这项工作提出了要
充分认识到这次活动的重要
意义，树立先进意识、先进理

念，真正把思想和行动统一
到这次活动中的要求。在不
断地学习中，该所注重理论

联系实际，立足本职工作，把

学习成果转化为运用科学理

论、法律知识分析和解决实

际问题的能力，大力弘扬求

真务实精神，把“学习型工商

建设”同提升队伍素质紧密

结合起来，同推动工商所的

各项工作紧密结合起来。

(潘蓓蓓)

■10年前，青岛的

城市规划者们从未预

计2005年以后将是私家

车倍增的时代，并带来

一系列新的城市空间

利用和管理问题。

■从汽车消费习

惯，到整个城市的规划

和每一个建筑物的布

局，青岛正在为10年前

低估的车患埋单。

■有关专家认为，

城市新的建设已充分

考虑到汽车停泊在日

常人们工作生活中的

地位，而老城区停车难

题仍需社会各方面共

同努力解决。
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胶州营海积极开展“学习型工商建设”

近年来胶州市经济开发

区开展的联手帮扶贫困计生

户活动成效明显，赢得社会

各界广泛好评。

为了让贫困计生户享
受到改革开放带来的实惠，

该区建立了以计生办牵头，

民政、妇联、教育、劳动保障
等区直部门参与的联手帮

扶贫困计生户领导小组，明

确责任，实行“输血”与“造

血”相结合，累计发放救助

专款和个人捐助资金达10

万多元，举办各类实用技术

培训班多期。对贫困计生户

帮助提供致富项目贷款
200多万元，对符合奖励扶

助条件的贫困残疾计生户，

独生子女和双女户家庭由

原来每人每年救助600元

增加到每人每年救助1200

元。中小学校为贫困家庭学

生免除了应该缴纳的学习
费用，贫困家庭劳力被优先
安排就业上岗。

(杜淑英 金伟娜 隋
长悉)

胶州市开发区部门联手帮扶贫困计生户

青岛市建委城建处负责人辛

先生表示，如果未来青岛汽车保

有量继续增加的话，青岛新建停

车泊位的速度便永远赶不上汽车

的增速。

青岛市建委城建处负责人辛

先生表示，未来青岛市还是要向
地下和地上争取空间。“增加临时

停车位是一方面，一些现有停车
场就会发展成为地上和地下都有

的三层停车场，像现在青岛西部
小港湾拆迁，新建住宅就会弥补
传统城区停车位不足的情况。”但

他表示，如果未来青岛汽车保有

量继续增加的话，青岛新建停车
泊位的速度便永远赶不上汽车的

增速。

对此，郭先登认为，城市管理

者应该出台停车管理的专项法

规，同时增加公共停车场的停车
收费，像征收交通拥堵税一样，征
收停车税。此外，他还认为，汽车
厂家应该生产更多迷你型汽车，

同时鼓励这种消费习惯。“买小

车，多跑路，而不是买大车，少跑

路，如果我们已经进入汽车消费

大国行列，那么全民节约空间停

车就不再是危言耸听。”

向地下争取空间

郭先登认为，把快速路桥

下、公共设施闲置的空地以及

青岛市一些可以对社会开放的

单位停车场都利用起来，至少

可以提升现有停车数量的四分

之一。

冷静告诉记者，青岛市公

交车的市民乘坐率仅仅为20%，

远远低于国外发达国家水平。

“在这个方面，青岛市公共交

通仍有可以提升和利用的空

间。”他认为，增加地铁、快

速公交以及普通公交线路，能

够让不少私家车住选择公共交

通工具出行，而在这方面，显
然现在城市规划以及第一代车
主们都还没有为越来越拥堵的

城市交通做好准备。

而对于规划和管理破解城
市拥堵的方法，郭先登有自己的

几个“四分之一”。“最初停车规

划的不完善，很大程度造成日后

停车管理的混乱，现在青岛进入

新一轮城市建设，停车问题应该
提升到城市发展的层面。郭先登

认为，把快速路桥下、公共设施

闲置的空地以及青岛市一些可

以对社会开放的单位停车场都

利用起来，至少可以提升现有停

车数量的四分之一。

没准备好的城市和车主

提前5年的汽车围城

据青岛市交警部门统计，以

全市现有机动车151万辆同时出

行计算，其排列长度相当于全市

道路里程的一半。

今年31岁的市民王大川5年

前有了自己人生的第一辆汽
车——— 奇瑞QQ，而现在他已经驾
驶去年又买的朗逸穿行在市区当

中了。“那时同事有车的只有一两

个，开车上下班感觉特神气。现在

我们单位刚进来的大学生都是开

车上班了。”王大川说，这几年感
触最深的是身边人开车的越来越

多，但停车办事却越来越难。“现
在一周有一半时间吧，从浮山后

我家到湛山，我都坐314路上班。”

5年新增汽车30万辆，用青

岛市社科院城市所所长郭先登的

话来说，5年来青岛市汽车以倍

增的速度增加，这远远出乎10年

前青岛城市规划者们的预估。据
青岛市交警部门统计，以全市现
有机动车151万辆同时出行计
算，其排列长度相当于全市道路

里程的一半。“我们当时预计
2010年以后中国逐渐放开私人汽
车消费市场，所以那时的建筑设

计和城市规划都是低估现有停车

问题的，三车道的规划为两车

道，停车场地块几乎都改建成其
他建筑用地。”

“我们当初配建了200个车

位，但是每天高峰时期停车需求

的泊位就达到1000个”。青岛国际
金融中心的物业管理公司负责人

孙总说，金融中心是一座拥有53

个楼层的高档写字楼，入驻企业

62家，供业主使用的地下停车场

有200余个车位，但是供办理业务
的市民使用的公共停车位配建不

足，仅有68个。

“除了停车位规划偏少，还有

就是停车设计不合理”，青岛市社

科院副研究员冷静说，小区规划

停车位10年前还是新鲜事，许多

老城区没有大型停车场，而停车

场的设置便更加随意。“比如佳世

客停车场出口仅靠公交车道，车

辆进出造成堵车，这就是规划问
题。”

罚单难治停车难

“从管理停车的角度看，停在

马路上归交警管，停在人行道归城

管管，停在小区归物业管，停在公

共区域还可能没人管。”郭先登认

为，管理机构太多，而统一的管理

和疏导部门却没有。

28日上午，在市区最繁华的台

东商圈丰盛路上，一名交警正在对

一辆违法停车的SUV拍照取证，随

即贴上了罚单。而在与此不到300

米的人和路立体停车场内，记者发

现来此停车的数量不足停车场泊

位的三分之二。

在延吉路万达广场的地下停

车场内，工作人员说，下午能够停

放1000个泊位的停车场现在还有

200多个的车位空闲。但在万达广

场东侧的连云港路上，上百辆汽车

停在了从山东路到敦化路之间几
百米的路上。记者几天采访中发

现，乱停车几乎在城市的每条街道

上出现，而缴费泊车、行政罚款并

不能抑制这一现象发生，部分路段

反而产生了非法泊车收费的现象。

冷静说，“此前北京等一些地

区采用自备车位制，也就是说准车

主必须出示自己拥有停车位的证

明才能买车。虽然这项制度没有延

续下来，但是其中体现的权利义务
关系值得借鉴。”而岛城某汽车网

站编辑陈先生说，国内不少市民仍

是第一代车主，文明的停车观念仍

然过于简单。乱停车使得停车难问

题从车主扩散成为社会难题。

然而停车难衍生的乱停车问

题不应仅仅归咎于汽车增多以及
车主素质。郭先登认为，国内停车

管理也是造成目前停车难的重要

原因。“从管理停车的角度，停在马

路上归交警管，停在人行道上归城

管管，停在小区归物业管，停在公

共区域还可能没人管。”郭先登认

为，管理机构太多，而统一的管理

和疏导部门却没有。另外，他认为，

诸如大型公共绿地的地下部分，以

及岛城东西快速路桥下，山东路与

香港中路交叉口、汇泉广场等公共

绿地等空间本应设计成为停靠汽

车的泊位，但是随着城市汽车数量

的增多，本可以开发成停车位的公

共空间却没有很好使用。

为防止私家车随意停放，在大成路上，一服装店老板把店内的两个
个模特架子搬到自己店铺门前抢占车位。 本报记者 张晓鹏 摄


