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《齐鲁晚报》12月1日C05版，

报道了济南城管兑现年初承诺的
“十大行动”件件利索，受到广大
市民的交口称赞。笔者在感到
欣喜的同时，也存在疑虑，就是
在拆除违法建设上，只重视了
明处、大面积的地段；在市容整

治方面，也有忽视角落处的不
尽如人意的地方。

先说拆除违章建筑。这是在
市政府颁布的相关条例中明文规
定的，那些在街面上明摆着的违
章建筑，坚决给予拆除，无疑是顺
乎民心、合乎民意之举；可那些散
建于民居中不容易被发现的违章
建筑依然大量存在，样式、用料五
花八门，引起了广大居民的强烈
不满。如笔者所在社区，个别楼房
前后就存在住户私自搭建的连片
小棚屋，把原本不太宽的道路几
乎占去了一半，一旦发生火灾，体
积硕大的消防车很难进入，这无
疑是巨大的安全隐患。

再说市容。大街明巷的整治
固然非常重要，但那些处于区界、

单位管段以外的角落处，也是市

容的组成部分，不应当被忽视。在
省城东部茂岭山北侧、济钢二区
以西、海信阳光楼盘以南那个面
积不小的地方，按2007年年初有
关部门的规划，要新建一处茂岭
山公园；但当原有建筑被拆除后，

留下的堆堆瓦砾，时至今日仍无
人过问。笔者每天登茂岭山锻炼
时，都从这里经过，看到脏乱不堪
的建筑垃圾堆上已长满荒草，心

里感到很不舒服。

城市管理牵扯到方方面面，

地广、难点多，市民是可以理解
的。但任何一个地段，尤其是不易
被发觉的地方，同样需要加强治
理，不应当留下任何死角。因为市
民对城管的感受，首先是从所见
所闻开始的，这一点应当引起有
关方面的注意。

居民小区里违章建筑同样要拆

□张家善
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□王晓菲

日前，笔者路经省城某繁华地段，

忽然，一阵震耳欲聋的炸响冲击耳膜，

过路的老人及孩子都避而远之，原来是

一家新开业的商铺正在搞“开市大吉”

庆典，为图吉利放礼花弹与鞭炮闹出的

大动静。

俗话说：没有规矩不成方圆。燃放

鞭炮、礼花是民俗也好，图个喜庆也罢，

不能与我们城市的管理规范相抵触、相

对立，不能以破坏环境美好与社会和谐

为代价。无论是结婚典礼或开业庆典，

并不是非得用燃放鞭炮、礼花才能营造

出那种喜庆的气氛，可提倡使用富有创

意的欢庆方式，比如邀请秧歌队、锣鼓

队捧场，以往推行过的电子鞭炮也可以

大派用场。总之，此类节能环保并且不

违反城市法规的喜庆方式，很值得大力

推广。

□卜祥奥

据12月1日《齐鲁晚报》报道，在省

城，不少电线杆横亘在马路或人行道

上，让人十分担心，也影响城市形象。市

民建议，在道路施工时，这些“城市蜘蛛

网”应该移入地下。这正是———

线杆站在路中央，线缆恰似蜘蛛网。

干扰行人存隐患，车辆纷纷要避让。

影响市容事不小，交通安全没保障。

市民意见要考虑，各方重在多协商。

修路本应想周全，转入地下才妥当。

□高风丽

据《齐鲁晚报》报道，省

城的不少小学一般都集中

在下午3：30到4：20之间放

学，而属于上班族的很多爸

爸妈妈们却要等到5点半

左右才能下班。从“孩子放

学”到“家长来接”之间出现

了一两个小时的“时间差”，

这个“时间差”让很多年轻

家长非常闹心。

为了能按时接孩子，有

的家长不得不每天编造各

种理由提前下班，结果因为

早退被单位扣钱。如果要把

孩子放到托管班，不少家长

也不放心。家长们普遍认为

最好的办法还是将放学时

间推迟，但学校方面却担心

学生在校时间过长，学校有

着不可推卸的安全责任。于

是孩子们就像排球一样在

空中被家长和学校间推来

推去，我们不禁要思考———

到底该如何打好这个“时间

差”呢？

我们建议学校应充分

利用好下午的这段“时间

差”，有组织地开展科学、体

育、音乐等形式多样、丰富

多彩的课外活动。同时家长

不应把责任都推给学校，要

充分发挥家长委员会的人

才优势，组织学生家长分批

到学校协助老师开展课外

活动。不但要教书更要育

人，从而实现素质教育的最

终目标。

□柳清文

据《齐鲁晚报》12月1日报道，

随着机动车数量的迅猛增长，曾
经是居民“三大件”之一的自行车
渐渐被边缘化。如今，城市的拥堵
让人们逐渐发现，仅仅依靠拓宽
马路并不能解决问题，为此，济南
市正在谋划“城市慢行系统”工
程，在今后道路规划设计上，将优
先考虑自行车和行人，这也意味
着自行车路权的回归。

今年以来改造的闵子骞路、

文化东路、黑北路等都划出了自
行车道，玉兴路开工改造首次引
入了“绿色出行”理念，提倡、引导

居民短距离出行以“步行+公交”、

“自行车+公交”的方式，这样的消
息着实让备受城市拥堵的市民高
兴，更让在市区骑自行车的市民
得到了实惠。但一年新增机动车
能排600公里长，同十年前相比，

自行车销量减少了九成等数字也

让人深思。打造“城市慢行系统”

工程，不仅需要把自行车道划出
来就完事大吉，还需要广大市民
的广泛参与、热心支持，没有市民
这个主体，“城市慢行”不过是句
空话。

而剧增的机动车数量和日益

减少的自行车，将很大程度上制
约着“城市慢行”能否实行。这其

中既有国民经济增长的因素，还
有市民思想认识的偏差，一方面，

片面地认为驾车出行一则快捷、

二则时尚，自行车已成为老黄历，

跟不上时代发展的大潮。另一方
面，对“城市慢行系统”以字取意，

不真正理解、不全面掌握，错误地
认为“城市慢行系统”就是让速度
降下来，节奏缓下来。其实不然，

汽车的大量增长看似能快速通
行，但实际上因运输能力有限，效
率非常低。“城市慢行系统”并不
意味着城市的交通会“慢下来”，

而是把城市道路使用得越来越合
理，其运行能力将会成倍增加，城
市交通文明也会得到很大提升。

如何打好

“时间差”？

修路各方需协商

街头乱放鞭炮

理当“急刹车”

格一家之言

自行车路权回归，并不等于慢交通


