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“路上能跑车，桥上就能通车”

百年风雨咱不惧
据气象部门资料显示，青岛每年大

约有56个雾天，海上有雾的天气更是经
常。每年青岛都有不少时候因为大雾导

致轮渡停航、高速封路，“青黄”难接对

市民的生活产生了极大的影响。作为连

接青黄的一条新通道，海湾大桥在下
雨、大雾、下雪、刮风等恶劣天气条件

下，能够正常通行？对此，海湾大桥建设

指挥部总工程师邵新鹏充满信心：“只

要路上能跑车，大桥就能通车”。

大雾：LED路灯防雾灯相伴

据了解，为了应对海上的雾天，大

桥将耗资数千万的 LED 路灯设在了高

约 1 . 4 米的护栏上，形成一条亮带，引导

车辆顺利前行。路灯旁边还设了防雾

灯，雾天开启，保证行车安全。此外，因

为海上的雾气通常是分段的，因此每到

雾天会有工作人员到大桥上进行实地

测试，通过实测数据和监测点提供的数

据，以此来确定桥上的大雾分布情况。

有了详尽的数据之后，只要适当地加以

限速，大桥上行车的安全完全能够保

证。但是工作人员也表示，目前高速公
路封闭都是由交警来确定的，他们希望

通过详细的数据来完善恶劣天气道路

封闭的情况，使大桥尽可能多地被利用

起来。

大风：风嘴、导向板因势利导

对于海上常常刮起的大风，大桥

建设时也做了准备。大桥的设计标准

能抵抗百年一遇的极端大风，在结构
上加设了风嘴和导向板。通过这些设

施，可以改变大风吹到桥体上的角度，

将风进行分流、减弱风速。吹到桥面上

的风经过这些设施之后自然也小了很

多。据海湾大桥建设指挥部总工办的

蔡建军主任介绍，对于普通的大风，大

桥设立的护栏已经足够抵御。据介绍，

大桥的基座加上护栏等，高度已经接

近 1 . 7 米，有了护栏的阻挡，大风对行

车安全并不会产生很大影响。指挥部
总工程师邵新鹏则笑着说，“只要路上

能跑车，大桥就能通车”。

雨雪：雪融成水有雨筛

大桥建设者们比较担心的恶劣天

气还有下雪。据介绍，目前遭遇雪天

的时候，一般有两种方法，一是在路

面上撒沙子，等雪融之后再将沙子扫

起来重复利用，第二种就是撒融雪

剂。因为融雪剂的主要成分是盐，因

此即使雪水流到海里也不会对海水产
生很大影响。此外，大桥混凝土桥面

最上面的沥青为SMA粗粒沥青，结构
非常密，不光抗磨而且不透水，因此

融雪剂也不会对路面产生很大影响。

尽管如此，大桥方面还是计划引进先
进的融雪车，以便尽快清除路上的

雪，保障通行。

为了处理桥面积水，大桥全程都

设置了大量的雨筛，记者在桥上看

到，大约每4米就有一个。据介绍，通

过这些设施，大桥抗雨同样可以达到

百年一遇的标准。

揭秘：咋就这么“牛”

独创护栏路灯：

能用 3 万小时
21 日，记者提前探营海湾

大桥，体验大桥的壮美和建设

的精巧。大桥主体已经基本贯
通，桥两侧的围栏还没有开始

建，但记者注意到，桥两侧也
没有预留路灯长杆的位置，这

么长的桥照明怎么办呢？难道

这里有什么玄机？

山东高速青岛海湾大桥

建设指挥部总工程师邵新鹏告

诉记者，海湾大桥的照明将采
用独创的护栏灯，照明用路灯
直接安装在护栏上，而不是使

用高高的杆式路灯。“与普通

路灯比最大的好处就是这种灯
能使用3万小时，大约七年，

而普通节能路灯一般也就用1

年。”

邵总工程师告诉记者，

护栏高度是1 . 4米，安装维修
都更加方便，“高杆路灯维

修时至少需要4个工人一起配

合，而护栏灯只需要1个工人

就可以完成更换维修的工
作。”

此外，邵总工程师告诉

记者，护栏灯还有一大好处

就是解决开车时眩光问题，

让行车更安全。护栏上除了

路灯，还有防雾等，雾天也
可以行车，而且雾灯和路灯
是两套系统，两个开关，互

不影响。

防腐蚀大桥墩：

可多用 10 年
海湾大桥全长41 . 58公里，

其中一期工程28 . 88公里，在建

设时海上钻孔灌注桩就有5127

根。这些桥桩就好比大桥的骨
架，牢牢地撑起了大桥，贯通了

青黄。

因为海水含盐高，大桥

特别容易受到盐害、冻融、

海雾、台风、暴雨、工业排

放物等多重腐蚀。而这都会

影响到大桥的使用寿命。为

了延长大桥的使用寿命，海

湾大桥的建设者们创新了多

个防腐措施。

邵总工程师告诉记者，他

们的桩基采用钢护筒，既作为

混凝土浇注的模板又作为结构

防腐蚀的辅助措施。最为关键

的是在承台与墩身上进行了围

堰处理，部分承台采用混凝土

套箱技术，保证混凝土在无水

环境下浇注。然后又在套箱上

涂上防腐涂层，确保了混凝土

以及涂层的质量。“海水和混

凝土少接触一个小时，桥墩的
使用期就可以延长半年到一
年，涂上这种防腐涂层，可以
让大桥多用 10 年。”

此外，邵总工程师介

绍，在通航孔桥关键部位采
用外加电流阴极防护技术，

索塔全部进行涂装，确保关

键结构的耐久性。

钢桥面超级“沥青”：

容不下一滴汗

海湾大桥有 3 段钢箱梁结

构的桥面，长约 1000 米左右。一

般的沥青很难与钢桥面结合紧

密，加上钢结构变形较大，普通

沥青层很难跟上大桥的变形 .

为此，钢桥面用一种特殊的沥

青——— 环氧沥青。

邵总工程师告诉记者，这

种沥青一吨就要 5 万多元，比

普通沥青贵好几倍，而且施工

要求也异常高。

“这种沥青密封性非常好，

施工时，滴一滴汗也得赶紧吹

干才能接着铺，不然沥青就会

将汗滴密闭在里面，挥发不出

来的汗滴最终导致沥青出现气
泡，影响路面。”邵总工程师说，

这种沥青铺设时必须提前看天

气预报，下雨、阴天、刮风都不
行，而且必须使用刚采出的新

鲜玄武岩岩面。

虽然这些沥青只有 5 厘米

厚，但必须分成两层来铺。施工

人员对这1000米的钢桥面进行

沥青铺设，就像对待娇嫩的婴

儿一样，就算是大桥建设指挥

部的工作人员，也不能随便

通行。铺设完成的路面也需

要保护，并不能任意通行。

为了保证施工顺利，目前大桥

的环氧沥青层只进行了半幅

铺设，大沽河航道桥右半幅还

未铺设。

胶州湾作为优良的天然

渔场，湾内各种海产品一应俱

全，因此，大桥在建设的时候

环保要求极高。无论从建设方

案上还是从建设材料上，建设

方都充分发挥才智，猛打环保

牌。甚至大桥桥墩无毒涂层上

长出的海蛎子，都成了畅销的

名牌货。

据海湾大桥建设指挥部总

工程师邵新鹏介绍，在建设桥墩

的时候，最深的桥墩建在海平面

以下80多米。打桩的时候抽出

大量的泥浆以及沙石等杂物，

这些物品统统由专用泥浆船运

输到指定区域排放。废水、机械
油污废料全部运到指定地点进

行无害化处理，确保不给施工海

域造成污染。

为了保证大桥桥墩的抗

腐蚀性，工序中要求在桥墩水

位变动区和浪溅区涂上涂层。

大量使用的无毒涂层，保证不
会对海水及海产品造成影响。

记者在现场看到，因为落大

潮，平时被海水浸泡的桥墩有

两米多露了出来，桥墩上零星
的长了不少海蛎子。而记者了

解到，在大桥黄岛端的红石崖

镇，不少渔民还卖起了“大桥

牌”的海蛎子，就是从桥墩上

将海蛎子铲下再出售，很受市
民欢迎。

大桥建设和材料都打环保牌

桥墩上长出的海蛎子成了名牌

图为：海湾大桥的红岛立交桥段
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