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今日威海·聚焦

中韩陆海联运为何钟情威海
与其优越的地理位置和中韩贸易“桥 头堡”地位密不可分
本报记者 杨传忠 陶相银 本报实习生 王菲

12月21日上午11点05分，四辆满载蔬菜和
电子元件的集装箱货车通过海关、检验检疫、边
检等部门的检查手续后，缓缓驶进威海港码头
的中韩陆海联运通道。这标志着运作近五年之

久的中韩陆海联运汽车货物运输正式开通，中
韩两国之间又增添了一条陆海多式联运、汽车

“门到门”服务的新型物流通道，这也是我国首
例通过以陆海联运的方式实现国际运输。这些

货车的底盘挂车将直接登上往返威海和韩国仁
川的客滚轮，抵达仁川后，将由韩国的牵引车直
接拖挂，运往收货企业，省去了装卸程序，更是
避免了因装卸颠簸而导致的货物受损。

四车赴韩试水“海上公路”

所谓陆海联运汽车货物
运输，是指载有货物的底盘
挂车搭乘船舶，按照两国商
定的港口口岸、区域或运输
线路，抵达对方港口后直接
将货物运抵目的地的运输活
动。这种新型的国际间陆海
联运、汽车“门到门”服务的
物流方式，省去了繁琐的卸
载和换乘等手续，货物直送
目的地，更是可避免货物装
卸过程中的受损，它就像一
条“海上公路”。

9月7日上午，交通运输
部副部长翁孟勇与韩国国土
海洋部次官金熙国作为代
表，在威海签署了《中国政府
和韩国政府陆海联运汽车货
物运输协定》及第一阶段《议
定书》，这标志着中韩物流合
作进入新阶段。根据协议，第
一阶段中韩双方将允许统一

标准的底盘挂车相互驶入，
山东作为中方唯一试点省
份，青岛港、烟台港、威海港、
日照港，及荣成的龙眼港、石
岛港等6个口岸将率先开放
实施陆海联运；韩国开放的
口岸主要是仁川港、平泽港
和群山港。

21日，威海港成为中方
开通的第一家中韩陆海联运
汽车货物运输口岸，威海的
威东航运有限公司也成为首
家试水陆海联运的企业。当
天，由威东航运承运的两集
装箱蔬菜、两集装箱电子元
件在不脱离底盘挂车的情况
下，被直接拉上当晚发往仁
川的新金桥 2号客滚轮，22
日上午即可抵达仁川，随后
即可被快速运至收货企业。

据介绍，青岛口岸也将
于近期开通。

山东之所以被列为第一
阶段中我国的唯一试点省
份，与地理优势、对韩贸易优
势有关。20年来，中韩客货
班轮航线已经达到了14条，
其中山东就有7条。2009年，
山东省与韩国的进出口贸易
额为 228亿美元，韩国成为
山东最大的贸易伙伴。截至
2009年底，韩国在山东省已
投资20125个项目，投资额
累计达到 260亿美元，约占
全省实际利用外资总额的
30%，占全国利用韩资总额
的50%。韩国在山东80%以
上的投资集中在青岛、烟台、
威海三市。

威海无疑又是最具备地
理优势和对韩贸易优势的城
市。威海与韩国仁川距离仅
有90多海里，1990年9月“金
桥”轮驶出威海港，首航韩国
仁川，开辟了中韩海上第一
条航线。在威海港现有的13
条航线中，5条是韩国航线，
集装箱吞吐量对韩比重达
36%，旅客吞吐量对韩比重

达20%。威海成为中韩经贸
往来的“桥头堡”。以鲜活水
产品货物为例，在近几年威
海对韩贸易当中，鲜活水产
品的出口发展尤其迅猛，辽
宁、浙江、江苏、河北以及山
东本地的鲜活水产品均在威
海环翠区集中，环翠区已成
为全国性的对韩鲜活水产品
的集散地。2009年，“威海—
仁川”航线出口鲜活水产品
占到山东半岛出口总量的
70%以上。但通过集装箱运
送活鱼要经过多次倒箱、翻
箱，导致活鱼成活率低，经济
损失较大。通过整车物流运
输，货物直达目的地，活鱼成
活率可提高至98%～99%。

山东是鲜活农产品出口
大省。中韩陆海联运汽车货
物运输实施后，可有效解决
农产品在途时间过长造成的
损耗，有利于增加我省农副
产品在韩国市场的竞争力，
提高市场份额。威海更有可
能成为中韩高端商品最重要
的集散地。

威海缘何成口岸首选

陆海联运早有先河
据威东航运有限公司的常务理

事李东宁介绍，威东航运公司在
2006年4月就尝试了中韩两国陆海
联运，“那时叫‘整车物流’”。

2006年4月，首辆中国自驾车
驶入韩国旅行，同时在威海—仁川
航线正式开展旅客自驾车旅行、活
鱼车等特种车辆以及甩挂运输的试
点工作。同年5月，韩国组织首批
旅客自驾车赴中国旅行。 2006年
12月30日，首辆中国厢式货车从
青岛报关出境，直接将货物运至
韩国仁川机场。 2 0 0 7 年 9 月 3 0
日，韩国厢式货车正式登陆威
海。 2 0 0 6年 4月至 2 0 0 8年 1月，
威海至仁川线共承运旅游车辆 21
辆。 2 0 0 7年 9月，进境活鱼车空
车一辆，运送海产品章鱼 8吨出
境。2007年8月至2008年12月，青
岛至仁川线共运输进出境整车88辆

次，车载货物279吨。
2006年，韩国海力士公司向无

锡搬迁设备，而青岛海关恰巧在全
国范围内率先推出了“中韩客货班
轮车载物流”监管模式，并在日
照、青岛开展试点。海力士公司原
计划采用传统物流模式办理设备进
口手续，预计整个设备进口安装工
作将耗时一年多时间。而采用车载
物流模式后，从青岛、日照口岸进
出境韩国全挂车465辆次，载运进
口各种精密设备、微电子产品3720
吨，极大地提高了企业的物流效
率，在短短3个月时间内完成工厂
搬迁投产。

2009年以后，威海、青岛不再
有车辆通过整车物流模式进出口，
整车物流陷入停滞状态。究其原
因，政策受限、通关手续繁琐，费
用高等问题成为主要障碍。由于中

国没有加入联合国《道路交通公
约》（韩国为该公约的缔约国），
不承认国际驾照，对韩国人携车辆
来华的审批比较严格。韩国车辆入
境后，需要经过海关、国检、公安
交警、车辆管理所、出入境管理局
等多个部门的检验和监管，手续繁
杂，耗时过长（平均三个月），且
入境后必须按照事先规定的路线行
驶，并要求司机持有两国认可的驾
驶证件、熟悉两国的运输路线。另
外，收费环节较多，收费较高，货
主承担的综合成本高。

2007年以来，在中国交通运输
部和韩国国土海洋部的牵头协调
下，中韩双方就签署政府间《陆海
联运汽车货物运输协定》及第一阶
段《实施议定书》进行了多轮磋
商，至今年 9月7日才达成最终一
致。

山东省交通运输厅副厅
长高洪涛以出口蔬菜为例进
行了说明，以往菜在潍坊装
车，到威海港卸车，然后又装
进集装箱，装船，到了韩国港
口后卸船、装车，最后运到超
市。在这个过程中，有很多装
卸车船的环节。而在陆海联
运后，物流过程就变为“潍坊
装车、仁川卸车”，蔬菜下船
后直送超市。这样一来，比过
去的集装箱运输能减少2至
3次装卸，缩短时间8至14个
小时，节省运输成本50至80
美元。

威海蓝星玻璃股份有限
公司主要生产建筑用玻璃，
有50%的产品出口到国外，
而出口前的高成本着实让他

们头疼。蓝星玻璃进出口公
司经理汪瑞华介绍说，出口
玻璃必须装入集装箱，在港
口的装卸过程中必须使用多
种专业的设备，且必须用木
质包装，而木材来自俄罗斯，
还必须进行熏蒸热处理，一
个集装箱耗去的木材需300
元，熏蒸费用200元。即便如
此，在集装箱装卸过程中，玻
璃的破损率仍达到3%。这些
木材在韩国作为垃圾处理，
还需要支付垃圾处理费。而
如果采用中韩陆海联运汽车
货物运输方式，玻璃可在公
司内就直接装上底盘挂车，
不再需要木质包装，不再需
要在港口装卸，也就没有了
装卸过程导致的破损。

出口企业成最大受益者

中韩陆海联运汽车货物运输的开
通，能够满足中韩双方存在的大量鲜
活农产品、食品、易碎品、精密仪器
和电子产品等货物运输的特殊需求。
对密切中韩便利运输和经贸关系，推
动东北亚运输物流合作和区域经济发
展，进一步增强山东沿海港口群竞争
及辐射能力，将发挥重要作用。

“对于威海、山东乃至全国陆海
联运的意义重大，前景也光明。作为
一种新的物流方式，它的出现肯定也
会带来很多新问题，比如说法律和监

管、设施和装备、营运和组织等方面
的衔接问题。”威东航运有限公司的
常务理事李东宁介绍说，“对于我们
航运企业来说，只是多了一种新的服
务方式，但新方式的硬件方面需要很
多设备，业务方面也需要多方拓展。
我们何时能在陆海联运上盈利，盈利
多少，这还需要运营一段时间后才能
得出结论。”汪瑞华也坦承，“陆海
联运方式能给我们企业省多少钱、省
多少时间，目前还推测不出来，毕竟
有很多新手续、新问题。”

据威东航运有限公司威东海运的
代理理事金成洙介绍，中韩陆海联运
汽车货物运输方式没有货物种类限
制，无疑能促进两国的经贸往来，这
种方式的最终目标就是整车物流，
“整车往返两国之间，也就会有更多
的人驾车到对方国去旅游、消费。”
同时，他也说，前期肯定会有手续办
理、费用收取等诸多的问题存在，还
需要两国政府进行多次磋商，“中韩
陆海联运汽车货物运输肯定还需要很
长的时间来磨合。”

展望未来：希望与困难并存

首批货车驶入威海港码头的中韩陆海联运通道。 本报记者 陶相银 摄
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