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哪个是公共车位
20 日上午 9 点左右，潍坊市

脑科医院门口的停车场已经“车

满为患”。

“急着进医院看病人，

被贴罚单也得停啊！”

市民周先生开车到了

医院门口，硬着头皮

将车子停入了路边

“违章停车”的队

列中。

看管停车场

的孙师傅坐在停

车场横杆前，不

时地向想进入停

车场的车辆摆

手。每天上午 9

点，这里就基本上

挤满了车子，其它

的车辆只能各自
想各自的办法了。

孙师傅说，这

里的停车位车辆流

动还算快的。多数车

位上平均每 2 个小时

就能换一辆车，但也有一

些车辆吃上了“霸王餐”。

一次 2 元的收费标准，有些

司机嫌太贵，总是想“找关系”

省掉，而有的司机觉得太便宜，一

停就是一整天，有的更厉害。

指着停车场里的一辆宝马 3系
轿车，孙师傅说，这辆车已经停在

“自己的位置”上 3天了，一动不动，

也不知道车主是谁。

2010 年 10 月，潍坊市政府制

定出台了《潍坊市停车场管理办

法》，办法中明确规定了公共停车

场包括由政府专门规划和建设的

停车场、由政府利用道路红线以

内可利用空间规划和建设的停车

场。

可这里的公共停车位这时像
是成了小区里居民租用的车位，

每天 6 元，如果是到医院看病者

停车，连 6 月钱也不用交。相比较

而言，还比在小区里的停车位便

宜。

“哪个是公共停车位？”当把

车开着转来转去，找不到自己爱

车的一席之地，而看到一些车子
一停就是一天、一些车位上摆着

“专用车位”牌子时，不少车主都

在问。

不让乱停该停哪
在潍坊汽车总站边，仅有的 13

个停车位挤一挤也只能停放 16 辆

轿车。而面对着旅客可达几万人，

一天发车可上千辆的汽车总站来

说，这点车位实在是微不足道。

负责管理此处交通秩序的奎

文交警大队民警说，以前，如果有

附近单位人员停车一天都不走，

汽车总站边能让来往车辆暂时停

车的车位将更加少，车辆就只能

停放在路边。加上临时停下的出
租车、上下车的旅客以及来往的

客车，这里变得异常拥堵。

不仅是汽车总站，商场、酒店

等地附近都存在同样的问题。

自己开了一家广告公司的孙亮经
常有应酬，吃饭时被贴单已经司

空见惯。到现在，他手上还有两张

单子没有时间处理。拿起其中的

一张罚单，他说，这张是他在福寿

街边一家酒店吃饭时被贴的。看

来，酒店摆在路上的“车位专用”

牌除了能占住别人临时停车的位

子，没有多大的用处。

可是，车不停在这里，就要停

到百米多元的地方，孙亮觉得，那

就享受不到开车的便利了。这也

是多数司机的想法。

有专家说，相比较北京等大

城市来说，目前潍坊停车难的问

题还不算太大，但像孙亮这样“无

奈”的乱停乱放，在交警部门的严

查之下，并没有被完全遏制。

公共车位使用率太低
潍坊市区机动车保有量已超

过 20 万，这个数字每天都在攀

升。从早上 8 点到晚上 8 点，已

经开始争夺小区地面停车位的

汽车们涌上街头，不想被贴罚

单，有限的城区公共停车位这

时就要比小区停车位更加“值

钱”。

“早上起得晚，开车出门最
快。”28 岁的王先生有一辆别

克轿车，他感觉到，除了在四平

路单位门口，到哪里停车都是

件麻烦事。加上油价越来越高，

他每天开车基本上都是为了上

班、下班。如果有其它的事情要

出门，乘公交、搭便车更多。

王先生觉得停车方便，因为

他到单位时，其它需要在此暂时

停车的车辆还没有来。他到别的

地方停车觉得不方便，是因为一

些像他一样觉得在本单位门口

停车方便的人一占车位就是一

天。山东安达北方智能停车管理

有限公司办公室主任王在华分

析说。

山东安达北方智能停车管

理有限公司是潍坊市首家大型

的城市静态停车管理企业。王

在华说，目前停车场的管理和

使用率不乐观。公司现管理停

车场项目近 20 个，涉及医院、

商厦、公共场地等车位近千个。

车位使用率不高、长时间霸占

车位等诸多问题摆在眼前。

如何解决车流使用率不高，

王在华说，办法很多，但都不是

一家停车管理公司能办到的，就

像王先生停车的地方，根本不属

于停车公司管理，那就没有专业

人员对那里少量的停车位进行

合理调配。

车位收费处境尴尬
山东安达北方智能停车管

理有限公司是潍坊专业的停车

管理单位，因此也必须严格执

行物价局规定：轿车白天停车

每次 2 元，夜间每次 4 元的标

准收费。脑科医院的孙师傅算

了笔帐，他负责的停车场每天

收入约 300 元，但这里需要 7

人 24 小时参与管理，这些钱连

发工资都不够。王在华主任

说，目前，不少停车场已按时

收费，虽然违规，但实属无

奈。如果实行按时收费，则会

加快车位的流通率，甚至减少

车辆使用率，达到低碳环保的

作用。而如今的收费方法，实

在无法有充裕的资金来购进一

些设备提高停车场的使用率。

潍坊市交警支队近期一直

在对潍坊市的停车场现状进行

调查，以期有一天能够将所有的

停车位统筹管理，以最大限度地

满足市民停车需要。然而，当谈

论到是否能够进行按小时收费

甚至是使用长时间停车需要加

倍收费的“阶梯”收费时，负责人

也没能给予明确的答复。

据初步统计，潍坊共有 51 处

较大的停车场，但这些停车场并

不是全部都由正规的停车管理

单位管理，各种管理方式并行，

让公共停车位无法完全公平地

服务于所有市民。有些单位私设

停车位、有些物业乱占停车位，

甚至有些单位将停车场改造后

成了办公场所或储藏室。想要完

全清理整顿、重新规划公共停车
位后再招标，甚至是使用“阶梯

收费”模式，需要的是许多部门

单位的支持。

“公益或者营利性单位，应

该对外开放停车场。”在采访中，

一些市民说出了自己的看法。有

市民认为，中小学、幼儿园每到

上下学，就会有大量车辆挤在学

校附近，在建造或改造学校时，

应该考虑到这一点，酒店、商场
甚至是居民小区也应该如此。不

少单位很少考虑回报社会的公

益性的问题，给自己圈一块地

方，外人不准进来。这样浪费了

大量的城市空间，造成市民步行

或坐公交车因绕路变得不方便。

找不到公共停车位，车

主就会乱停乱放，交警严查，

车主就长期霸占停车位，眼

下，城市公共停车位紧缺已

形成恶性循环。公众担心，在

机动车辆不断增加的形势
下，如不尽快解决，这个矛盾

将越发尖锐。目前，交警部门

已经着手进行停车位的治
理，但记者调查发现，这条路

并不好走。


