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有的车死了，
还在跑
报废车辆监管陷尴尬境地
文/片 本报记者 孔红星

交警部门在查车时，有时候会发现行驶
在道路上的是无手续、无保险的报废车辆。既
然车辆报废了，为何还能在路上行驶？记者调

查发现，当车辆达到报废年限时，交警部门将车列为报
废车甚至强制注销，但有时难以掌握这些车的动态，无
法采取有效措施进行处理，从而导致部分报废车开上了
路。

“既然机动车达到强制报废
年限，就应该按照规定妥善处
理，但为什么还有那么多报废车
在路上行驶呢？”采访中，很多市
民提出疑问，是不是机动车在二
次交易时出现了什么问题，或者
是交警部门没有采取相应的强
制措施？

20 日，记者来到泰安市二手
车交易市场，看到新旧不同程度
的轿车、货车等机动车停放在市
场内，等待顾客来选购。有的机
动车驾驶室内张贴着有关该车
的介绍：“1995 年购置，发动机性
能等良好，手续齐全……”后面
也注明了联系方式。记者注意
到，多数货车等标明了购置日
期，而轿车注明车况的较多。“来
这个市场交易的机动车都会先
验证手续，那些没有证明以及报
废的车从来不选择这个地方，也

不会通过交易程序。”市场专门
从事二手车置换业务的一名工
作人员说，在二手车市场，目前 3
至 5 年车龄的二手车越来越多，
但是其中也不免有些超期服役
的车辆，而这些车的流向也就成
为了关键。有的车主在购买到二
手车后，即使使用中达到强制报
废年限，也不舍得丢弃。

记者了解到，目前，国内私
人非营运性质的小轿车并没有
报废期限，也就是说对一般普通
车主来说，并不存在报废问题。
而对于一些有营运性质的车辆，
包括出租车，考虑到公众安全，
就有着严格的报废年限。但是作
为一件商品，并不意味着汽车可
以一直使用下去。“对于小型汽
车来说，只要验车能验过去，你
的车就可以一直开。”泰安交警
支队车管所车管科民警张莉说，

但对其他类型机动车来说，原车
主或购置二手机动车的车主在
车辆达到强制报废年限后，不到
交警部门注销，也不到拆车厂拆
解，自认为车况良好，依然冒险
驱车上路行驶。

对于报废车的情况，记者采
访了解到，根据车管所对机动车
信息的统计，目前泰安交警部门
强制注销 1997 辆大型汽车、3493
辆小型汽车和 981 辆货车，临界
报废的大中小型车辆 500 余辆。
截至 7 月 15 日，逾期未年检的大
型车 710 辆，小型 28624 辆，挂车
1694 辆。“对于达到强制报废期的
车要进行强制注销，而逾期未年
检的机动车很有可能是审验不过
关，达不到上路标准，但这没有办
法强制注销。”张莉对记者说，由
于缺少相关措施，这些车辆依然
在社会上流动。

强制注销难控车去向,报废期显得有名无实

记者采访中了解到，机动车
达到强制报废年限后，有的车主
选择了将车送至拆车厂拆解，而
有的将车卖给了汽车维修厂，还
有的选择自己暂时留着。但在处
理机动车环节中，车主获得的收
益不同，他们选择的方式也会不
一样。“有时候顾客来问收不收
报废车，这让我们很为难。虽然
报废车的部分零件可以重复利
用，但对其评估以及收购后到底
有多少价值，这都要靠感觉。”迎
胜南路一家汽修厂负责人李先
生说。

“我的是一辆奥拓车，开了有
六年，期间也出现过大大小小的
毛病，前段时间审车没有通过。想
换辆车，也咨询了如何处理掉这
辆车，当时汽修厂给 600 元，拆车
厂给 400 元，后来想想还不如自
己先开着，省得卖的车钱还不如

打车费用多。”家住七里社区的董
先生说，虽然知道脱审的车不能
上路，但还是冒险多走一天是一
天。“如果还有去年以旧换新的优
惠政策，我会毫不犹豫地送到拆
车厂做报废处理，然后换辆新
车。”

从 2009 年 12 月份开始，财政
部、商务部联合公布《关于调整汽
车以旧换新补贴标准有关事项的
通知》，明确将汽车以旧换新的补
贴标准由 3000 — 6000 元调整至
5000 — 18000 元。但是，目前只有
出租车和货车等大型汽车存在报
废年限，当这些车辆达到强制报
废标准时，交警部门会在报废期
满之前通知机动车所有人办理注
销登记，并告知其将报废机动车
交售给回收拆解企业，车主会得
到补助。而普通家用轿车并不存
在规定报废年限，极少有车主主

动申请汽车报废。
记者了解到，机动车车主如

果到有资质的拆车厂申请报废，
工作人员需要审核收回行车证、
登记证书、车牌等，还会核查大架
号等信息，然后出具报废证明，随
后车管部门将按照程序注销机动
车的信息。“去年有 6000 多辆机
动车到拆车厂做报废处理，而今
年上半年才有 1300 多辆，以旧换
新的政策起到了很大的影响。”泰
安市泰山拆车有限公司经理陈爱
红说。

陈爱红告诉记者，有效地促
进报废机动车顺利拆解，这不仅
需要交警部门的严格审查和监
控，政府对报废机动车的优惠政
策也需要进一步扩大，这样才能
避免更多的报废机动车驶上马
路，危及个人及他人的人身安
全。

图收益车主多方选择，车辆报废需政策引导

7 月 11 日上午，泰安交警景区大队大津口中队民
警在大津口岭执勤时，注意到一辆黑色轿车在远远看
到民警查车后，突然停在了路边，接着车上驾驶员下
车掀开车前盖，似乎是在检查车辆。细心的民警觉得
驾驶员行为有些不自然，立刻上前检查发现，车身上
一处掉漆的地方显出了红色，十分异常。民警上网查
询到，该车原来车身为红色的出租车，出厂日期为
2002 年 5 月，已达报废期。

在 6 月份的一天晚上，直属一大队一中队民警在
省庄华益路巡逻，注意到路边停放了一辆轿车，一名
男子蹲在轿车旁边。由于没有路灯，民警担心此人图
谋不轨，上前询问时男子说司机不在，他是车主。民警
经过调查得知，行车证和年检标识信息不匹配，套用
的是新泰车的号牌，最重要的是这辆车为报废车。“报
废车必须按照规定进行强制拆解，但有些车主依旧开
车报废车在路上跑得欢，他们总觉得车能开就行，只
要不被查获，根本不顾自己和他人的安危。”一中队中
队长韩建军介绍。

无独有偶，今年 1 月 19 日下午，岱岳区大队夏张
中队民警在泰东路口巡逻时，发现一辆中型客车没有
悬挂车牌。在调查时车主称该车已多年未使用，民警

检查得知该车无行驶证并且多年未年
检，属于报废车辆。民警按规定当

场将车查扣。

报废车上路

屡见不鲜

泰安市泰山拆车有限公司停车场内，堆积了大量待拆的车。


