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深读·封面故事

青岛打造全国最长“地下城市管道综合走廊”

埋在地下的
“20 亿政绩”

本报记者 张子森 潘旭业

“到地铁看瀑布”、“到武汉
来看海”……
入夏以来，北京、成都、武汉

等城市陆续遭遇大雨，类似段子
风传网络。在这些城市陷入内涝
的尴尬中，一条一百年前德国人
造的下水道，成了一个传奇。

距离青岛栈桥东侧 50 米，
一条不显眼的暗沟通往老城区。
暗沟两米多高，四五米宽，青岛
人口中的“这条暗沟里可以跑汽
车”，看来并非妄言。

这就是传说中的德国造下
水道。青岛排水方面工作人员
称，外地媒体记者进沟后都会
感叹：有这样的排水系统，青岛
怎么可能出现“城中海”？
1898年，德国强租胶州湾，

要把青岛这个当时只有两万人
的渔村，打造成样板殖民地。德
国人调集了一流的城市规划专
家和建筑设计师来到青岛，按照
19世纪末欧洲最先进的城市规
划理念，进行青岛的城市规划，
排水系统只是其中一部分。

1901 年，在胶澳总督授意
下，一位名为单威廉的设计师
将青岛区的排水管网设计成
雨、污分流方式，铺设地下排水
管道、修暗渠。青岛由此成为中
国最早实现下水道“雨污分离”
的城市。到 1905 年，青岛区铺
设的雨水管道 29 . 97 公里，污
水管道 41 .07公里。
2008年，青岛市政工程改造

时曾出土一段水泥管材，这段成
了文物的水泥管材，便是当时德
国人设计的排水管道。管道高约
80厘米、宽约 40厘米，截面呈上
宽下窄的鹅蛋形，下面较窄的部
分贴上了瓷片。
据排水专业人士介绍，这种

上宽下窄的设计，不仅可以减少

管道受力，还可以使雨水在流量
较小的情况下保持较高流速，减
少泥沙沉淀，减轻养护压力。贴
上瓷片，为的是防腐蚀，以延长
管道使用寿命。

按照青岛老城区规划，这
条排水沟足够应付大暴雨。但
如今，青岛市区面积已扩展为
1159平方公里。新扩展的区域，
是按照国内城市常用模式铺设
的地下管线，达不到大雨量时
的排水能力。

2011 年 7 月 2 日，天文大
潮期，青岛遭遇今年以来最大
的一次降雨，一直延续到 3 日
上午，市内四区降雨量达
182 . 5 毫米。当地媒体报道，
“市内部分路段积水难以入海，
很多路段一片汪洋。”

青岛市城市排水管理处网
站信息显示，7月 2日大暴雨中，
排水处“启动特级防汛预案，共
出动人员 368 人次，处理积水
100余处，排除险情 300余处。”

当地一位不愿具名的排水
专家称，从地形上来说，有百年
历史的德国排水系统，足以应对
多年不遇的暴雨天气。尽管后来
新建的排水系统可以应对日常
使用，但碰上类似 7月 2日这样
的暴雨天气，狭窄的管线和不合
理的布局，很难迅速排除积水。

青岛市排水管理处的工作
人员在接受记者采访时解释
说，德国人修建的污水管道是
按二三十万人口的小城市设计
的。随着青岛人口密度加大，用
水量和污水排放量自然都比原
来大了很多。现在的城市需求
更大容量的排水设施。“在这一
块上，我们的技术完全可以达
到，但资金投入可能是不允许
的。”

7月2日暴雨当日，青岛市
高新区排水工程处工程师安光
一直在外工作，对部分积水点
进行人工排水。

安光所称的积水，实际上
也就漫过脚脖子，“在济南、青
岛主城区，可能这不算积水，但
高新区排水规划起点高，这已
经达到了积水程度。”安光和工
友们打开井箅子，检查是否有
垃圾堵塞。
在高新区主干道上，记者看

到，路面上没有一个下水道井
盖，井箅子整齐地排在路边。“外
部只能看到这些雨箅子，下水道
井盖安排在绿化带内，主管1200
毫米，基本可以应对50年一遇的
大雨。”安光称。

而这些井箅子在某一路段
的排放密度，都经过了精心计
算。“如果某个地点的年均降雨
量高，出现积水的概率大，那这
里的井箅子就多，下水管也要
粗些。”安光说，在规划设计时，
他们请了专家专门计算各个区
域可能出现的水流量，规划设
计下水道和雨水箅子的密度。
这样的设计很简单，花不了

多少钱，但效果立竿见影。这样
精巧的设计细节，在当年德国人
设计的街道雨水管道中有所体
现。青岛市图书馆前馆长鲁海提
供的资料显示，德国人还设计了
一种被称为“雨水斗”的机关。这
种雨水斗横截面呈“h”形，雨水
流入后，脏物被沉淀到左边的
“斗”中，而质量较轻的雨水顺着
右边的管道排走。如此一来，杂
物容易清理，也不会造成堵塞。
而高新区对在建的共同沟，

则是不惜血本。共同沟被称作
“地下城市管道综合走廊”，据青
岛市高新区组织宣传部副部长
王庆林介绍，共同沟建在高新区
的岙东路、聚贤桥路、河东路等
主干道的绿化带下，沟宽3.35米，
高2.6米，总规划为64公里，目前
已建成50公里。
记者在共同沟内看到，两边

整整齐齐地摆放着不同颜色的

管道。“这是暖气管道，对面挂着
黄色标志牌的是通讯线路，下面
黑色粗一些的管子是自来水管，
这上面就是高压电线了。”工作
人员介绍，目前管沟中共有八种
管线。这些管线涵盖了几乎可以
想象到的市政工程：电力、电信
(有线电视)、给水、中水、热力、交
通信号等管线；附属设施包括用
于正常运行的排水、通风、照明、
电气、通讯、安全监测系统等。
“如果这里的管线出问题

了，工人下沟维修，不用凿开马
路。”安光称。

青岛高新区建设局副局长
蒲洪强曾表示，共同沟预留充分
空间，将来需要增加管道或者线
路，可以直接在里面铺设。企业
的管线也可以直接从里面走，省
掉了他们开挖道路的成本。建设
综合管沟要比直埋式多大约
40%的一次性投入资金，但总体
看，要节省 50%的资金。
当地媒体报道，共同沟一米

造价大约是 3万元，一公里投入
就是 3000万元，按照 64公里计
算，总投资在20亿左右。而青岛高
新区从开工到2010年底，基础设
施累计投资过百亿元。

如此大规模投资，投入到
看不见的地下管网工程中，而
不是高楼大厦和地标性建筑
上。这个回报不在当下，而是在
以后的 10 年、20 年，乃至更
远。高新区相关政府人士称，这
些投入很值得，“起码不用像现
在一样‘扒路’，有了这条共同
沟，高新区的道路可以保证 50
年不用开挖。”
“马路拉链”在青岛并不鲜

见。市区延安三路、人民路等反
复开挖，曾引发市民不断投诉，
连香港中路、东海路、山东路这
些位于市南区的“门面路”，也未
能幸免。后面这几条路，都是十
多年来随着青岛市委、市政府东
迁时建起来的，随着人口密度激
增，地下管线不堪重负，频频爆
管，导致开挖频繁，市民怨言颇
多。

回报不在当下：

全国最长共同沟，50年不开挖

名声在外的“传奇”：

德国造下水道，不可复制？

高新区的这种建设模式，在
很多专家看来，“是不可复制
的”，不可能在成形城市推广。

高新区的一位负责人曾对
前来采访的媒体记者这样说，高
新区“就像一张白纸，不需要考
虑旧城改造等众多问题，可以从
零开始规划、建设，给建设者提
供了完全的发挥空间”。

“首先，资金是最大的问
题。”青岛社科院城市所副所长
冷静对这种投资巨大的建设模
式有自己的看法，在他看来，对
已经成形的城市来说，新工程的
开挖不亚于修建地铁，消耗的社
会成本太大。“国外同样存在扒
路现象，与国内不同的是，国外
扒路会多个部门共同申请，在同
一时间内施工。把这样的经验学
过来，能花多少钱？”

但冷静肯定了这种前瞻性
的设计和规划，他也不断给政府
部门提出各种建议。除了管线和

“马路拉链”外，青岛日益严重的
交通问题，也让这位熟谙青岛城
市规划发展的专家担心。

冷静说，青岛现有交通车辆
中，30%-40% 为过境车辆，“城
市道路不应该承担过境任务。现
在，胶州的很多大项目结束时间
普遍在 2013 年和 2014 年，可以
想象，这些项目会带来多少货流
和人流，如果全部要通过青岛市

区道路，简直不可想象。”哪怕新
通车不久的海底隧道，“如果青
岛西海岸也发展起来了，有一天
汽车堵到隧道里，并不是耸人听
闻。”

但现有规划已经给青岛的
整体面貌定下了盘子。冷静认
为，规划已经很难进行改进，但
如果管理和细节做得好，同样可
以解决问题。

他将整个交通道路比喻成
血管，城市大通道就像人体内的
主血管，需要大量毛细血管的配
合和支持，才能将营养送到人体
每一个地方。而现在的城市道路
规划，对大通道特别青睐，却忽
视了对支路的建设和规划，导致
城市的“毛细血管”不通畅，“现
在主血管堵了，却找不到可以使
用的毛细血管来疏导。”

记者在青岛宁夏路附近采
访时，在下午6点的高峰时段，等
待一小时都打不上车。即使碰到
空车，司机问明地方后，如果属
于堵车非常严重路段，往往找借
口拒载。

“最根本原因在于上世纪90
年代青岛发展规划中，缺少论
证。”冷静认为，现在，包括排水、
交通等出现的问题，严格来说都
和规划有关系。

在冷静的研究中，青岛自
1910年就奠定了沿胶州湾东海

岸由南向北带形发展的城市空
间格局，直到上世纪 80 年代末，
青岛城市发展都没有脱离这一
城市形态，它始终被认为是一种
高效、动态开放的城市体系。

“德国人为青岛设计了现代
化的城市发展规划，日本人后来
延续了这一传统。”冷静介绍，青
岛的第一代城市框架，是上世纪
30 年代沈鸿烈当市长时搭好
的，以中山路为中心，局限于海
滨一带；第二代城市框架始自上
世纪 90 年代初，城市范围拉大
到香港中路，相当于用 10 年时
间造了一座新城。

资料显示，俞正声上任后，
市委、市政府东迁，那块地以前
是浮山公社，尽是荒草、土路、滩
涂，但后来这一举措成了城市发
展的一个经典案例。

到2000 年，青岛再度扩张，城
市道路修到了崂山，并且开始兴
建全长 280 公里的滨海大道。青
岛城市发展也从线形发展到了品
字形发展，包括青岛、黄岛、红岛
在内的范围被称作“大青岛”。

青岛一位不愿具名的专家
则对青岛日益发展带来的交通
等问题表现出忧虑，“城市越来
越大，但交通、排水问题并没有
跟着城市发展有远见性地规划
和改造，再过几年，青岛可能还
会堵得一塌糊涂。”

资金是个问题，规划很难再改，

但如果管理和细节做得好

■如此大规模投资，投入到看不见的地下管网工程中，而不是高楼大

厦和地标性建筑上。而这个回报不在当下。

■“国外同样存在扒路现象，与国内不同的是，国外扒路会多个部门共

同申请，在同一时间内施工。把这样的经验学过来，能花多少钱？”

▲青岛高新区共同沟已建成50 公里，是目前国内最长的共同沟。 张子森 摄
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