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都市车界

“Rome was not built in
a day”，这句源自欧洲的名言
常常被用来形容在令人惊叹
与敬仰的事物背后，总是有着
不为人知的艰辛付出；而一款
来自欧洲的“冠军座驾”———
世嘉，其超凡的冠军操控、精
湛的做工品质、周全的车身安
全设计等也同样让我们看到
了其背后历经千锤百炼的用
心雕琢。

追溯前身

探寻冠军本源

世嘉的前身是声名显赫
的雪铁龙C4，上市之后，C4包
揽了各种国际奖项近30项，在
国际汽车市场上大受欢迎，成
为国际上最为畅销的两厢车
型。然而C4的冠军之路并不

止步于国际奖项的光环笼罩。
2007年，C4 WRC战车横空而
出、开始征战世界拉力锦标
赛，助力车手勒布一举夺得年
度车手总冠军赢得“开门红”。
在之后的比赛中，厂商总冠军
及车手总冠军的双重荣耀就
再也没有落入他人囊中。C4塑
造了超凡的冠军操控与冠军
品质的良好口碑，在世界各地
都受到了消费者的热烈追捧。

用心雕琢

传承冠军精髓

世嘉在设计之初就继承
了C4秉承的欧洲最先进的安
全理念，采用梯形框架设计、
耐冲击车身底板、超高强度钢
板、不规则截面贯通式纵梁等
技术，拥有一副高刚性、高强

度、耐冲击的车身。生产过程
中，还会随机抽取一台世嘉车
体进行逐个焊点的撕裂测试，
全车超过5000个焊点，撕裂一
台车平均耗时需要4天，只要
有一个焊点的不达标都有可

能导致整个焊接生产线上数
十台机器人的程序重新调整，
以此来确保所有出厂车辆的
质量稳定。另外，焊接车门不
同，世嘉车门采用一体成型制
作，保证车辆发生碰撞后车门

不易解体，前车门还配有“两
横一竖”的防撞梁，横梁的强
度 达 到 普 通 高 强 板 4 倍
(1600Mpa)，并且两根并排焊
接加大结构强度，保证乘员心
脏高度的车门部位强度最大
化，更好地守护生命线。

除车身设计外，为进一步
提升世嘉的质量水平与品质
感，无论是车身钢材的选择，
亦或是车身每一层漆面的选
择，均严格按照PSA全球标准
采购，并针对中国的苛刻道路
与气候情况进行加强。此外，
为实现严格的质量把控与品
质保证，作为世嘉的生产基
地，神龙公司武汉一厂在国内
率先针对车内环保及整体环
保进行标准制定，并付诸实施
于世嘉系列。目前，神龙公司

武汉一厂已能高标准完成对
车辆所有内饰品非金属材料
进行环保、耐久、刚破坏性能
的检测与实验，且检测流程和
标准属于全国领先，与PSA全
球标准同步。

然而，世嘉对于品质的追
求远不止于此。在正式推向市
场前，工厂还会组织多场“捉
虫”试验，邀请不同身高、体
型以及驾驶习惯的男女试车
员对世嘉进行试乘试驾，累
计行程20万公里，期间他们
会从用户的角度来评价车辆
的各项性能，为世嘉”找茬”，
共同找出为更适合中国消费
者使用习惯而需要改进的地
方，这也是为什么驾乘世嘉时
能感受到难以比拟的舒适与
人性化。 (郝恺)

雪铁龙世嘉“冠军座驾”炼成记


