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全国人大代表王凤英：

应为小型电动车正名，多举措鼓励发展
齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者 王瑞超

汽车产业是国民经济的重要支
柱产业，汽车消费是我国消费市场
的重要组成部分。汽车产业具备上
下游链条长、涉及行业众多的特点，
可发挥龙头产业作用带动国民经济
发展。如何在汽车产业变革时期，培
育市场新的增长极，创造更大的经
济和社会价值？新能源汽车产业作
为我国汽车产业战略布局重点，如
何破题？小型电动车作为新能源汽
车中的重要细分品类，如何发展？针
对这些问题，今年全国两会期间，记
者对王凤英进行了专访。

今年将加强新基建，推广
新能源汽车

今年的政府工作报告提出，实
施扩大内需战略，推动经济发展方
式加快转变。在扩大有效投资方面，
提出今年拟安排地方政府专项债券
3 . 75万亿元，比去年增加1 . 6万亿
元，提高专项债券可用作项目资本
金的比例，中央预算内投资安排
6000亿元。重点支持既促消费惠民
生又调结构增后劲的“两新一重”建
设，主要是：加强新型基础设施建
设，发展新一代信息网络，拓展5G应
用，建设充电桩，推广新能源汽车，
激发新消费需求、助力产业升级。

我国内需潜力大，要深化供给
侧结构性改革，突出民生导向，使提
振消费与扩大投资有效结合、相互促
进，包括小型电动车在内的新能源汽
车就是很好的结合点。

王凤英指出，长城汽车在以小

型电动车为主的新能源发展方面早
有布局。对于新能源汽车在内的清
洁化产品，长城汽车采取立足当下、
前瞻未来的体系化布局、协同作战
方式，已同步开展EV、HEV、PHEV
三种技术架构的车型开发以及氢能
源车型的策划。目前已经发布了基
于Pi4平台的插电式混动车型，未来
还将推出48V混动平台和基于专属
平台的燃料电池车型，并在相关平
台衍生出更多车型。

优势明显的小型电动车，
需要被重新认识

“今年是‘打赢蓝天保卫战’三年
行动计划收官之年，发展电动汽车也
是‘打赢蓝天保卫战’、节能减排的重
要组成部分。”王凤英告诉记者。

小型电动车作为新能源汽车的
重要细分品类，由于产品价格更低、
停车占地面积更小，在节能减排、资
源利用上相比大型电动汽车更具优
势。同时，社会资源消耗少，通行效率
高，可以增加公路通过量，有利于缓
解地面交通压力。

然而，近两年小型电动车市场
没有出现井喷式发展，特别是2015
年以来其市场份额开始急剧下降。
据行业协会统计，我国A00级和A0
级电动汽车的市场份额2015年为
87%，2016年这一数字下降至61%，
2017年市场份额再度回升至76%，
而2018年新能源汽车补贴政策调整
后，小型电动车的市场占比迅速下
降至65%，其中A00级电动汽车直
接下降了20个百分点，市场份额不
足50%。而从最新发布的2020-2022
年新能源汽车补贴政策来看，未来

几年内小型电动车市场份额还将继
续下降。

王凤英坦言，新能源汽车补贴
政策划分维度不合理，过度推崇高
续驶里程。由于车型限制，小型电动
车续驶里程相对不高，从而在以里
程为主导的补贴标准中能享受的补
贴数额越来越少，因此在市场竞争
中逐渐失去价格优势。同时，业内仍
存在对小型电动车诸多认知误区，
如认为小型电动车技术含量低、粗
制滥造等，这些因素都影响了小型
电动车行业的发展。

确立小型电动车产品标
准，给予政策支持

事实上，小型车并不是低质廉
价的代名词，它完全可以拥有高品
质、高附加值和品牌效应。

“应将高品质、高附加值的小型
电动车作为新能源汽车产业布局重
点之一。”王凤英告诉记者，为了保障
产品安全和小型车健康发展，建议国
家出台小型电动车专门管理政策，对
小型电动车产品定义、技术标准、售
后服务等进行合理引导，促使小型电
动车市场规范化、体系化运行。

她还希望，为保障社会资源合
理分配、兼顾不同群体社会公平，建
议针对小型电动车出台补贴政策，
兼顾小型电动车和其他级别新能源
汽车用户分配公平，保障小型车用
户权益，鼓励小型电动车消费，缓解
中低收入家庭汽车消费经济压力。

此外，王凤英还建议，在税费方
面应当给予小型电动车优惠；再就
是加强动力电池回收利用管理，凸
显小型电动车优势。

全国两会前夕，全国人大代
表、长城汽车总裁王凤英与齐鲁
晚报·齐鲁壹点记者交流时说：
新能源汽车补贴政策不应唯“里程
论”，建议多措并举促进小型电动
车快速发展。

全国人大代表、长城汽车总裁王凤英
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