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清理整治非机动车停车区，拆除临时建筑

一夜变样，泉城路腾空做“加”法
本报济南6月3日讯（记者 于悦

任玉停 程凌润） 6月2日晚，济南
泉城路开始清理整治非机动车停放区
以及沿街商亭，一夜之间大变样。下一
步，泉城路将通过丰富消费业态吸引
更多人气，让这条金街真正热闹起来。

3日上午8点，记者来到泉城路发
现，经过一夜的清理，道路两侧的非机
动车停车区空旷了许多，已经几乎没
有车辆，停放护栏都被清理，只留有少
量底座和围栏还没被清运。

“您好，请把车停放在指定区域。”
在世茂广场前原有的非机动车停放区
域前，不少工作人员正在将停在这里
的车辆拖走，并劝导市民将非机动车
停放至世茂广场写字楼特意开辟出的
一处非机动车停放区域。

在恒隆广场北侧、芙蓉街南门口等
非机动车区域也是同样的情况，街道
办、商场管理方一直不停地将沿路剩余
非机动车摆放整齐，等待车主移走。另
外，不少共享单车公司的人员也正用三
轮车清运泉城路上停放的单车。“接到
清理任务后，我早上7点多就过来了，到
现在已经拉了5车了。”美团共享单车的
一名运营人员逐一把泉城路边的共享
单车搬到三轮车上，他一上午共清理了
150多辆。

6月1日晚，省委常委、济南市委书
记孙立成在调研泉城路时强调，要统筹
考虑、善做“减法”，科学合理设置非机动
车停车区域，拆除有损形象的临时建筑，
为“金街”环境整治提升腾出更多空间。

“以前这里非机动车太多了，尤其
是周末很容易堵车。”市民张女士说，
如今非机动车被清理后，泉城路宽阔
了不少，路面也更加干净了，“离得近
的市民晚上可以来这里散散步。”

孙立成在1日晚的调研中指出，要
想让泉城路真正热闹起来，就要做好培
育丰富业态这篇文章。在做好非机动车
停车空间“减法”的基础上，要注意把腾
出的空间资源用在丰富业态上，通过设
置咖啡卡座等体现时尚元素和文化特
色的摊位来做好“加法”，吸引更多人
气、人流聚集，让整个街区热闹起来。

腾出宝贵的空间后，丰富多样的消
费业态，也是泉城路未来发展的方向。
济南市商务局相关负责人表示，下一步
要设置一些咖啡卡座。“现在泉城路两
侧的商场里都有咖啡店，只不过都在室
内，可在路边设置咖啡卡座，让市民都
能够看到。”此外，还要把道路两侧已有
的一些业态，在合理规划的前提下引导
到室外，原则就是既不能占道经营、影
响通行，还要体现这条街的繁荣。

在将已有业态引导到街边的同
时，济南还计划引导一些时尚、高端的
业态到泉城路的道路两侧。“烧烤一类
的肯定不行，也不可能发展低端夜市，
要走时尚化的路子，展示泉城路形
象。”该负责人表示。
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40年前全是一家家小店

夜晚的泉城路，褪去白天的暑热和喧
嚣，步行逛街的市民渐渐多起来。在位于芙
蓉街的百年老店里，于仁谦正在整理着自
己亲手做的一件件旗袍。从清末到现在，玉
谦旗袍店已经走过百年多历史，作为第五
代传承人，自小便在泉城路旁长大的于仁
谦对这里的一草一木都十分熟悉。

1500米长的泉城路，从西向东，苏宁、
国美、恒隆、贵和、世茂，一座座商场吸引着
人们流连忘返，潮流时尚的元素点缀其中，
充满着现代气息。

时光回到40年前，这些大型商业综合体
所在的地方，还是一片鳞次栉比的小商店。

“改革开放前，在鞭指巷南头的泉城路旁有一
家制衣门市部，里面集合了济南最会做衣服
的师傅，我父亲就在里面工作过。”于仁谦说，
小时候他常常沿着泉城路去找父亲看他们做
工，巧夺天工的手艺让他十分惊叹。

据于仁谦回忆，改造前的泉城路旁商
业形态与如今有很大不同，“商铺一家挨着
一家，数量非常多，每家铺子都不大，囊括
的东西却不少。”当时的泉城路老字号众

多，瑞蚨祥、宏济堂、亨得利、一大食品……
当然也少不了受市民欢迎的百货大楼。

“在泉城路上走一遭，吃穿用什么都能解
决，小到针头线脑，大到家电无所不包。”芙蓉
街上的老住户董丽丽说，因为离家近，每当家
里缺了什么，她就往泉城路上跑。

今天的泉城路，有了更多让人“跑”来
的理由，在特色商业步行街的打造中，泉城
路正在把马路清理出来，让商家露出来，业
户走出来，这也意味着，泉城路两侧的业态
将会更加丰富多样。

“路变宽敞了，关键还得聚人气，还得
发展多业态经济。”经历了泉城路商业街发
展过程的起起落落后，于仁谦盼着此次泉
城路改造能够刺激整个商圈的发展。

60多年历经两次拓宽改造

随着业态的逐渐丰富，泉城路也在不
断地进行道路提升和改造。如今，泉城路两
侧非机动车停放区域被清理后，展现在市
民眼前是一条更为宽敞的“金街”。

“明清时期的泉城路一线是十分‘苗
条’的，宽度只有两丈多（六七米），1928年，泉
城路又被改建为沥青路，但改建后的宽度依
然未变。”济南市文史研究专家雍坚说。

此后，泉城路经历了多次拓宽改造。
“泉城路一线的首次拓宽是1954年-1955年

完成的。”雍坚说，当时，该工程是新中国成立
后济南市政设施建设的首项大工程，拓宽后，
车行道变为15米，两侧人行道变为4 .5至5米，
道路总宽度由原先的6 . 5米一下变为24至25
米；2001年，泉城路进行了第二次拓宽改造，
这也是济南人记忆中泉城路经历的最大规
模的一次改造，“经过拓宽改造，宽度比先
前扩出一倍，达到50米。”

与之前的道路拓宽改造不同，此次对
道路两侧非机动车辆进行清理，实际上是
在视觉上拓宽了市民视野。如今走在泉城
路上，两侧再也不见往日扎堆停放的自行
车、电动车以及各种花花绿绿的共享单车，
留给市民的是更加宽敞的步行空间。

与泉城路结缘的18年里，济南市民陈先
生目睹了泉城路开业至今的数次调整带来的
变化。2002年，泉城路商业街尚未正式开街
时，他就看到了商机并投资了一个商亭售卖
饮料以及旅游用品。

在陈先生的印象中，泉城路在发展过程
中出现了非机动车乱停乱放的问题，原来的
步行街设置了围挡专门用来停车。“停车的问
题解决了，路却变窄了。”陈先生说，如今道路
两侧的非机动车停车点围挡拆除了，泉城路
变得宽敞了，能够容纳更多的游客。

高品质步行街呼之欲出

作为济南市核心商圈，泉城路商业街是
济南集购物、旅游、娱乐于一体的标志特色
路，它是济南20世纪以来商业发展的见证和
代表，更承载着济南商业发展繁荣的梦想。

“当时的泉城路是步行街，非常宽敞。”
陈先生说，泉城路商业街曾以步行街的形
式运行了不到一年时间，而且院前街到省
府前街路段禁止机动车通行。

“通车之初，有关专家曾将西段设计为步
行街，结果使周边道路交通压力陡增，只好改
为准步行街，再后来，准步行街也无法维持。”
雍坚介绍，2003年3月泉城路全线贯通时，允许
机动车通行，实行机动车单向行驶，公交车双
向行驶。至此，泉城路的步行街时代结束。

今年1月2日，在《问政山东》节目现场，
济南市副市长王京文说，泉城路作为一条历
史悠久的老街，目前每年客流量达到3000万
人次。为把济南泉城路打造成高品质的步行
街，济南市已经成立领导小组。

“目前，我们已经做了泉城路的交通规
划，计划泉城路的主路让路于消费者，即除
驻地单位及居民外，社会车辆、旅游车辆、公
交车绕泉城路外围行驶。”对于泉城路交通拥
堵、人车合流的现状，济南市商务局局长刘艳
秋表示，将在3-5年内，解决泉城路人车合流
的问题，同时分段式有计划、有步骤地将泉
城路打造成步行街。

“泉城路作为东西向主干道，短期内将
它变成步行街比较困难。下一步，我们准备
有计划、有步骤地把它打造成一条步行街，
比如，先从南部开始，3至5年内一步步改
造。”刘艳秋说。

6月3日，济南泉城路，相关部门工作人员在清理整治道路非机动车停放区。

整治后设17处

非机动车停车区

葛相关新闻

泉城路静态停车秩序管理将本着
立足实际、因地制宜的原则，拟于6月4
日前，实现泉城路路面无非机动车停
放。在整治的同时，泉城路开辟出17处
非机动车停车区域，方便市民停放。

目前历下区根据泉城路周边停车
需求情况，临时设置泉城路北侧、按察司
街南头停车场、世茂商场地下停车场等
17处非机动车停车区域，可容纳非机动
车约7000辆。历下区相关部门表示，将充
分考虑便民服务的需求，在周边区域增
设更多非机动车停车场，并在背街小巷
和地下停车场开展停车规范管理，设置
禁停和引导标识，满足市民的停放需求。
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从连片老字号小店到时尚城市综合体

金街在蜕变中迎新生

葛记者观察

作为济南最繁华的商业街，自明清开始，泉城路就是济南的商业和政治中心，
它横贯于济南老城东西，与济南老城有着同样悠久的历史。历经多次改造，泉城路
的商业业态、道路形态和功能不断变化着，这座金街也在一次次蜕变中迎来新生。

6月3日，共享单车公司工作人员正在清运泉城路上停放的单车。
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