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遏制打压中国产业发展

对中国新能源产业“产能过剩”的指
控，忽视了全球新能源产业的市场需求和
未来发展潜力，违背了经济学原理和国际
贸易的基本规则。

从历史角度看，美西方对中国所谓“产
能过剩”的一系列话术已不是第一次出现。
香港中文大学（深圳）全球与当代中国高等
研究院院长郑永年表示，早在20多年前中
国加入世界贸易组织（WTO）后，中国出口
的物美价廉的商品就被一部分别有用心的
人视为“威胁”。

中国外交部发言人林剑前不久在例行
记者会上指出，所谓“中国产能过剩论”并
不是一个“新概念”。当年，美国曾把中国向
世界出口大量物美价廉产品称为“产能过
剩”，现在又给中国向世界出口新能源产品
贴上“产能过剩”的标签。“按照这个逻辑，
美国芯片特别是高端芯片有80%用于出
口，猪肉和农产品也大量出口，这种情况是
否也可称为‘产能过剩’？”

美国智库彼得森国际经济研究所高级
研究员尼古拉斯·拉迪说，所谓“中国产能
过剩论”“似乎意味着，任何国家都不应生
产超出国内销售能力的产品。那么，美国波
音公司是否应该减产？美国种植大豆的农
场是否应该限产？”拉迪说，一家产品具有
竞争力的电动汽车制造商，难道只能为其
国内市场服务，而不能出口产品？“这种论
调走向极端，将导致国家之间没有贸易，对
世界而言将是一场经济灾难。”

据统计，2023年全球新能源汽车销量
达到1465万辆，其中中国新能源汽车出口
销量为120 . 3万辆，仅占全球销量的8%。林
剑指出，事实上，中国新能源汽车出口占生
产的比例远低于德国、日本和韩国等国，谈
不上“过剩”向海外倾销。美方抛出的所谓

“中国产能过剩论”，看似是经济概念，背后
包藏的是遏制打压中国产业发展的祸心。

“中国在新能源领域的比较优势不应
被视为威胁。”英国致同会计师事务所合伙
人奥力·鸿驰表示，中国在新能源领域提供
高性价比产品的能力源于自身比较优势。
中国具有竞争力的产品为全球市场带来巨
大机遇，在新能源等领域限制进口中国产
品，意味着消费者无法享受中国技术进步
带来的红利。

所谓中国“产能过剩”本质上是另一种
形式的“中国冲击论”“中国威胁论”，是将
经贸问题泛政治化、安全化、意识形态化的
又一翻版。英国伦敦经济与商业政策署前
署长罗思义指出，美国担心在国际贸易中
自己越来越多的产品无法保持价值链高端
地位。这道出了美方的经济意图——— 遏制
打压中国新兴产业发展，为本国谋求更有
利竞争地位和市场优势。

反补贴调查站不住脚

部分西方发达经济体指责中国政府为
电动汽车产业提供大量补贴，导致中国“廉
价的电动汽车”出口至全球市场，造成市场
扭曲。业内人士普遍认为，这是对中国电动
汽车产业竞争力的曲解。

华安证券汽车行业首席分析师姜肖伟
说，不断积累的技术创新、产业链聚集优势
使中国新能源汽车价格更具竞争力，即便
中国出口欧洲的电动汽车价格普遍比国内
销售价格高一到两倍，与欧洲本土车企在
售新能源车型相比仍存在价格优势。

英国骏特商务咨询公司的统计数据显
示，2015年以来，欧洲电动汽车的平均价格
从4 . 9万欧元上涨至5 . 6万欧元，美国从5 . 3
万欧元上涨至6 . 4万欧元，而中国电动汽车
从6 . 7万欧元下降至3 . 2万欧元。

如今，在新能源汽车领域，反而是美
国、英国、法国在推行较强力度的补贴政
策。美国政府通过通胀削减法案为包括新

能源汽车在内的清洁能源产业提供大约
3690亿美元的税收激励和补贴。此外，法
国、意大利、加拿大等国也相继出台了类似
的税收优惠政策。法国消费者购买电动汽
车可获得4000欧元补贴，低收入家庭可获
得7000欧元补贴；德国从2016年起推行补
贴政策，消费者购买电动车最高能获得
4000欧元补贴，且免缴机动车购置税。

2023年10月，欧盟发起针对中国电动
汽车的反补贴调查。今年3月，欧盟进一步
启动了对中国电动汽车为期9个月的进口
登记。对此，德国权威汽车经济学专家、波
鸿汽车研究院院长费迪南德·杜登赫费尔
表示，中国电动汽车市场远未饱和，将继续
保持比欧洲以及美国市场更快、更强劲的
增长势头，生产商通过规模经济实现降本
增效。欧盟以“补贴”“倾销”为由对中国电
动汽车进行调查站不住脚。

杜登赫费尔说，中国对全球汽车工业
的重要意义在于其在转型中的先驱作用。

“在智能汽车领域，特别是自动驾驶出租车
和智能驾驶舱方面，中国有着独特优势。”
他说，中国“走在自动驾驶技术发展前沿”，
为驾乘人员提供了高度先进的导航和信息
娱乐功能，令人印象深刻。

在电动载人汽车领域，杜登赫费尔说，
中国动力电池生产商通过规模经济实现降
本增效，“这是中国汽车制造商能够生产高
性价比电动汽车的原因之一”。他援引波鸿
汽车研究院的研究说，2023年中国在全球
汽车产业中的规模是欧盟的两倍以上，而
且中国电动汽车市场还远未饱和。这意味
着中国市场将继续保持比欧洲以及美国市
场更快、更强劲的增长势头。

产能利用率在正常水平

美国彭博社近日报道，综合上市公司
公开信息与行业协会数据分析，中国汽车
经销商库存并不高，特别是绝大多数排名
靠前的汽车制造商的产能利用率处于国际

公认的正常水平。英国行业新闻网站“这才
是汽车”的分析显示，2023年中国比亚迪集
团、特斯拉上海工厂和上汽集团等产能利
用率在80%左右，相比之下，韩国现代汽车
的产能利用率仅为23%，起亚汽车的产能
利用率仅为25%。

分析人士表示，中国新能源汽车领域
所谓“产能过剩”，很大程度上是一种“数字
游戏”。例如，有些企业同时生产新能源汽
车和传统燃油汽车，当燃油车销量随新能
源汽车市场份额扩大而减少时，部分西方
人士却把这些最终会淘汰的产能都计入中
国汽车的“总产能”。

事实上，当前中国本土品牌车企在欧洲
市场的占有率仍然很低。以被欧盟纳入反补
贴调查对象的中国新能源汽车品牌比亚迪、
长城汽车、蔚来为例，根据相关数据，这三家
企业在欧洲的市场占有率合计仅为1 . 1%。

姜肖伟指出，在欧洲市场占较高份额
的中国新能源汽车来自具有美欧资本背景
的车企，比如特斯拉上海超级工厂生产并
出口至欧洲的特斯拉电动汽车，也在统计
中被列为中国输欧新能源汽车。

美欧炒作“中国产能过剩论”的真实动
因，是意识到中国电动汽车产业竞争力不
断增强，担心自身在汽车产业竞争中失去
优势。随着美国等国家经济金融化和产业
空心化加剧，其制造业比较优势不断减弱，
它们开始通过打压遏制后发国家技术进
步、产业发展，以维护其全球分工体系的垄
断地位。

上世纪中叶以来，随着日本纺织品、汽
车、半导体等行业影响力的日益增大，美国
出于维护霸权需要，动用反倾销关税，强迫
其自愿限制出口、自愿扩大进口等手段，对
日本相关行业开展系统打击。如今，美国故
技重施，企图用贸易保护主义缓解自己的

“霸权焦虑症”。这种损人不利己的做法并
不能解决其自身问题，还将对全球清洁能
源产业链发展造成不良影响。

（资料来源：新华社）

4月24日，在吉林长春，工作人员对一汽红旗EH7新能源汽车进行静态检测。 新华社发

近期，美西方持续炒作“中国过剩产能冲击世界市场”。这一说辞实为伪命题，以“产能过剩”为由采取贸易保护措
施，不会让自己变得更好，只会破坏产供链稳定畅通，拖累全球经济绿色转型和新兴产业发展。所谓“中国产能过剩
论”，其实并不是一个“新概念”，老调重弹的背后有什么样的深层动机？

美美西西方方炒炒作作所所谓谓““中中国国产产能能过过剩剩论论””

老老调调重重弹弹，，包包藏藏祸祸心心
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