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近年来，电动自行车引发的火灾急剧增加，给人民群众生命财产安全造成严重威胁。电动自行车在市民中保有
量大，保障电动自行车安全至关重要。电动自行车为何频频引发火灾，其安全隐患到底有哪些？连日来，记者对电动
自行车生产、销售、使用、停放、充电、管理等环节进行了全面采访调查，试图发现其中存在的问题，为下一步电动自自
行车安全隐患全链条整治提供借鉴。从今天起，我们将陆续刊发这组系列调查报道。

文/片 李梦瑶 石晟绮 济南报道

很少有人不解限速

市民陈静（化名）就是一名解
除限速的电动自行车用户。她在今
年3月份刚刚购买了一辆新的电动
自行车，电池电压在48V，最高时速
可以达到40公里/小时，“当时商家
说可以解除限速，我肯定愿意，这
能节省不少通勤时间呢。”

不过，陈静也对是否会被交警
查处表示担忧，但商家告知，车子
都是“符合标准”的，“车速虽达到
40公里/小时，但仪表盘上只显示
25公里/小时，怎么会被查呢？”

多日来，记者以消费者的身
份，走访了济南市内阿玛尼、绿源、
雅迪等多家电动车品牌专卖店，发
现电动车最高车速在30公里-50公
里/小时已是普遍现象。商家在推
销时也毫不避讳，经常以“跑得快、
电压高、续航远”为卖点。

解除限速的操作非常简单，
完成挂牌后，只见商家轻车熟路
地拿出一个解码器，插到电动车
上的一个插孔里，不到半分钟，即
解速成功。

“不必担心，你去任何店里看
任意一款电瓶车，时速肯定都可以
超过这个数，很少有市民要求不解
限速的。”一销售商表示，这种情况
在业内已司空见惯。

商家称“超标车”也能挂牌

当记者问是否还有速度更快、
里程更长的电动车时，有商家给记
者更隐晦地推荐起了装有60V甚至
72V电池的电动车。

一电动车销售门店老板透露，
虽然2019年出台了电动车新国标，
但不少商家都继续卖着电压超过
48V的“超标车”。“有的即使是装着
60V的电池，我们也说是48V的，这
是为了符合规定。如果标真实功
率，就不能当电动车卖了，那就是
电摩了。”

“根据你个人需求选择装4块
电池或5块电池都可以，也就是选
60V或72V电压的电动车。但随车
的合格证是48V的，不影响挂绿
牌。”另一销售门店店员也表示。

有业内人士透露，为了挂牌，
电动车专卖店会先将违规超标新
车进行换电池、恢复脚踏功能、封
装好盖板等一系列操作后，改装为
符合“国标”的样式，然后在电脑上
填好产品参数，即可打印出合格证
和盖有印章的“中国国家强制性产
品认证证书”，消费者就可以据此
去车管所办车牌，上牌后再返回店
内恢复原样。

这番操作下来，实际卖到消费
者手中的是60V、72V的超标车，却

证照齐全，顺利挂牌上路。
记者观察，目前济南路面上行

驶的电动车，绝大多数都没有踏
板，有一些电动车体积明显过于

“庞大”，通过肉眼就能判断，速度
已远远超过了“国标”。

普通维修点就能改装电池

除了新售出的电动车，市民手
中的电动车电池也可以“加厚”，通
过拆电池、并联电路等形式增加电
池容量。

记者以电池老旧续航能力衰
退为由，询问济南某修车铺是否能

将48V的电池改装成60V的电池
时，店主表示只要车的电池仓够
大，能放下就可以更换，不过需要
在车里安装转换器。

同时店家表示，铅酸电池与
锂电池的价格也有较大差异，60V
的铅酸电池以旧换新更换普遍在
350-700元不等，“锂电池一般就要
2000元以上了，具体换哪种，还是
看你平时用车的需求。”

在网络平台，也有个人作坊专
门进行电动车电池改装，相关店铺
的改装业务主要包含更换高功率
电机、为前轮另外加装电机单独驱
动，或是更换更高电压规格的电池

如60V、72V等几类。“可以在现有的
基础上扩充一倍的容量。”听了记
者的“改装”需求，店铺老板表示，
可以在现有铅酸电池基础上，再定
制一组锂电池，放到座厢里，能跑
到120公里以上。

提到电池安全问题时，这位
人士直接表明：“没有质保，正常
使用肯定没有安全问题，和大厂
的没有区别。”

对电动自行车长续航的需求
非常突出的外卖和快递人员，则普
遍选择另外一种方式对车辆进行
改装——— 换电。

“我们每天骑行的公里数多，

且充电时间又长，所以现在大家基
本是换电。”记者采访的多位外卖
骑手均表示，目前外卖骑手基本选
择在专门的换电租赁柜进行月租，
一个月的租赁费在200-400元，各
品牌租赁柜提供的均是60V的锂电
池，而这些电池均在功率数额上属
于不合规的超标电池。

“我们只要先拥有一辆装下
60V电池的车架，然后就可以随
时换60V的电池。”该外卖骑手表
示，基本一块电池能跑100公里左
右，最高车速可以达到60公里-
70公里/小时。

电池改装为何普遍

据国家消防救援局统计，2021
年以来，全国共接报电动自行车及
建筑物内蓄电池故障引发的火灾
6 .97万起，死伤884人，直接经济损
失超过7亿元。

“电动自行车火灾事故频发，
电气故障是主要原因，占比高达
78%。”国家消防救援局消防监督司
二级指挥长高维娜在接受媒体采
访时表示，其中蓄电池热失控占比
高达44%。一是整车和电池产品本
质安全不过关；二是非法改装问题
突出；三是电动自行车进楼入户充
电造成群死群伤事故。

一电动车维修点的老板表示，
改装大功率电池，会造成原本的细
电线要通过大电流，电路就会不稳
定，极易出现短路，引发自燃。

既然如此危险，为什么改装车
还是这么多？一位业内人士指出，
主要是消费者有需求。这位人士表
示，速度、骑乘体验和价格是消费
者对电动自行车最直观的感受，现
在换成速度最高只有25km/h的新
国标电动车，满足不了他们的出行
需求，从而催生了改装市场。

2022年5月1日实施的《山东
省电动自行车管理办法》第三十
二条规定，驾驶拼装、改装或者变
造、伪造整车编码的电动自行车
上道路行驶的，由公安机关交通
管理部门处20元以上50元以下罚
款；驾驶加装的电动自行车上道
路行驶的，由公安机关交通管理
部门给予口头警告，责令改正，拒
不改正的，处20元罚款。

济南市公安交警部门工作人
员表示，改装后的电动自行车如果
出了事故，需要由司法鉴定机构做
车辆鉴定。对于载重量、速度不符
合电动自行车国家标准的车，将按
照机动车进行处罚。

有专家指出，违规改装的电
池流入市场，首先是犯错成本较
小，对于行业主体的监管和处罚
力度都还远远不够；其次，电动车
超速屡禁不止，实际上反映的是
许多市民的出行需求并没有得到
满足。想要解决“速度”所带来的
问题，不能仅仅从治理电动车企
业单方面下手，城市管理者更应
该找准城市居民出行中的痛点和
难点，更好地满足当下越来越多
样的需求。
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甭管开多快，时速表都超不过25公里
电动自行车改装成“公开的秘密”，已实施5年的新国标被无视

据相关统计，电动自行车火灾事故频发，电气故障是最主要原因，占比高达78%,其中蓄电池热失控
占比高达44%。而导致蓄电池热失控的主要原因之一就是非法改装问题突出。通过拆改限速、更换电池
等手段提高速度和续航里程，是当前电动自行车问题整治的难点和痛点。

2019年实施的《电动自行车安全技术规范》规定，电动自行车最高设计车速不超过25km/h，装配完
整的电动自行车的整车质量应当小于或等于55kg，蓄电池标称电压小于或等于48V。而记者调查发现，

“新国标”已经实施五年之后，在一些地方的销售门店和维修点，改时速、改功率、改电压等电动自行车改
装已成为“公开的秘密”。

日前，山东省市场监管局印
发《山东省市场监管系统电动自
行车安全隐患全链条整治行动
专项方案》（以下简称《专项方
案》），结合山东实际情况，系统梳
理市场监管领域电动自行车安
全隐患全链条整治的6个方面、17
项重点，明确2024年开展集中整
治、2025年巩固提升整治成效，建
立完善长效安全机制，切实保障
人民群众生命财产安全。

“我省现有电动自行车保有
量4300余万辆，生产企业26家、3C
证书362张，正常经营的销售单位
7000余家。电动自行车保有量大、
销售单位多，整治工作迫在眉睫、
意义重大。”山东省市场监管局负
责同志表示，“今年2月起，省市场
监管局已部署开展电动自行车
安全专项整治。”

《专项方案》从配合完善标
准和认证体系、解决有关充电

费用及违规停放充电问题、服
务蓄电池报废回收处理体系建
设、着力解决非法改装屡禁不
止问题、违法违规生产销售问
题、溯源追责力度不够问题六
大方面，细化了17项整治重点，
向生产源头环节、流通销售环
节等全链条发力。

着力完善标准和认证体系。
目前，电动自行车、锂电池和充电
器强制性国家标准正在修订完
善当中。强制性标准发布实施后，
我省将对锂电池、充电器实施强
制性产品认证管理，指导企业严
格按照强制性标准组织生产，持
续加强对电动自行车强制性产
品认证机构、检验检测机构的监
督管理。

加大电动自行车质量安全
监管力度。坚持“边摸排边检查”，
深入排查辖区内电动自行车、锂
电池、充电器生产销售企业，全面

摸清底数。对生产企业逐一严格
审查生产资质，对销售企业重点
检查是否建立进货查验、索证索
票、建立台账等制度，督促提醒整
车不得与蓄电池分开销售。

通过拆改限速、更换电池
等手段，提高速度和续航里程，
是当前电动自行车问题整治的
难点和痛点。对此，我省将严查
非法改装。一方面，线下管住经
营网点和维修店铺，不得提供
改装服务，依法从严整治擅自
改装原厂电器配件、拆改限速、
外设蓄电池托架、更换大容量
蓄电池等违法违规行为；另一
方面，线上管住电商平台，严禁
发布“解互认协议”“解限速”

“增容量”等信息，积极指导配
送企业完善配送管理制度，加
强对配送人员使用电动自行车
的管理，强化安全教育培训。

（综合）

我省将严查电动自行车非法改装
葛相关链接

一家门店内陈列的电动自行车，销售人员表示，该电动车可以装60V的电池。

■破解电动自行车乱象①
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