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欧洲消费者“最受伤”

“欧盟委员会对中国电动汽车实施的
反补贴调查，既无企业主动申请，也缺乏业
界普遍支持，欧盟成员国之间关于此调查
也存在分歧。”联合国贸易和发展会议资深
经济学家梁国勇日前表示，这一调查本身
就存在一定争议，对于绿色产品的国际贸
易而言，各国政府有遵守多边贸易规则的
法律义务。

“各国在处理电动汽车国际贸易问题
时应尊重市场规律和国际规则。”梁国勇认
为，涉及电动汽车国际贸易问题应尽量避
免政策无端干预。在处理相关经贸分歧时，
各方应在多边贸易规则的框架内行事，避
免单边和保护主义的政策措施。

欧亚中心副主席、欧盟委员会前交通
运输专员薇奥莱塔·布尔茨说，与其设置贸
易壁垒，不如采取合作方式，让欧洲消费者
从中国电动汽车技术不断改进中获益。实
际上，欧盟拟对中国电动汽车加税是以牺
牲欧洲消费者的利益为代价。

“加征关税让欧洲消费者‘最受伤’，无
助于欧洲经济繁荣。”西班牙巴塞罗那商会
国际业务开发经理何塞普·戈梅斯对欧盟
举措质疑。戈梅斯说：“如果我们加征关税
或设置其他保护主义壁垒，致使中国在这
里投资电动汽车、汽车电池，或其他项目困
难重重，这是‘搬起石头砸自己的脚’。”

近年来，中国电动汽车在欧盟市场越
来越受青睐，并凭借自身技术创新和高性
价比等优势，在欧盟广大消费者中赢得较
好口碑。今年3月的一项调查显示，50%的德
国受访者表示会考虑购买中国制造的汽
车，而去年10月这一数字仅为27%。不仅如
此，中国电动汽车产业正为欧盟带来更多
就业岗位，提振当地经济。

德国基尔世界经济研究所5月31日公
布的一份研究结果显示，一旦欧盟对来自
中国的电动汽车加征关税，欧洲地区电动

汽车价格将受到显著影响，导致本土消费
者购车成本大幅上涨。该机构的相关模拟
计算显示，如果欧盟对中国电动汽车加征
20%的关税，欧盟进口中国电动汽车数量
将减少25%。按2023年欧盟进口约50万辆中
国电动汽车计算，加征关税后欧盟进口中
国电动汽车将减少12 . 5万辆，价值约38亿
美元。

研究还显示，即便欧盟内部增产并减
少电动汽车出口以填补中国电动汽车进口
减少产生的空缺，消费者购车成本也将大
幅上涨。对此，基尔世界经济研究所研究员
尤利安·欣茨解释说，当前欧盟能源、材料
等价格上涨，尤其是劳动力成本大幅上涨，
欧盟内部电动汽车生产成本明显高于中
国，或将导致欧洲地区电动汽车价格水涨
船高，并最终传导到本土消费者身上。

冲击欧洲汽车产业

欧盟汽车行业高度依赖国际市场，每
年创造近千亿欧元贸易顺差，2023年德国
乘用车总产量约410万辆，其中约四分之三
用于出口，出口总额达1640亿欧元。布尔茨
表示，如果欧盟对从中国进口的电动汽车
加征关税，欧洲汽车产业最终将受到反噬。
布尔茨说，欧盟国家和中国的汽车产业已
深度融合，切断欧中之间的贸易纽带既不
可能也毫无益处。

她说，采取贸易保护主义措施，弊远大
于利。对从中国进口的电动汽车加征关税
会导致外部对欧投资进一步减少，阻碍欧
洲汽车和交通产业创新与发展，也不利于
欧洲绿色转型。布尔茨曾试驾中国制造的
电动汽车，对驾乘体验给予高度评价。她认
为，中国电动汽车品质优良、设计时尚、功
能不断推陈出新、价格也具有吸引力，欧盟
消费者也从中受益。“中国电动汽车在欧洲
市场保持着竞争力，因为它们充分考虑了
用户需求。”

德国基尔全球化中心主任、基尔世界
经济研究所教授霍尔格·格尔克日前警告，
当前欧洲电动汽车市场需求显著下滑，对

来自中国的电动汽车征收临时反补贴税将
导致产品价格继续上涨并进一步抑制需
求，给欧洲汽车产业电动化转型带来重大
负面影响。

德国权威汽车经济学专家、波鸿汽车
研究院院长费迪南德·杜登赫费尔表示，采
取贸易保护主义措施应对中国电动汽车行
业崛起是错误做法，不仅损害欧中合作，也
会伤害欧洲汽车业自身。

在他看来，雷诺旗下达契亚纯电动车
型“达契亚春天”就是一个鲜明例证。这款
车型由雷诺-日产联盟和中国东风汽车建
立的合资公司易捷特新能源汽车有限公司
在中国研发和制造。“毫无疑问，‘达契亚春
天’没有得到中国政府的任何补贴，而它依
然是欧洲汽车市场上最物美价廉的车型之
一。这个实例强有力地说明，欧盟委员会针
对中国电动汽车的反补贴调查并无依据，
完全出于政治煽动。”他说。

杜登赫费尔指出，雷诺、宝马、梅赛德
斯-奔驰等欧洲重要汽车厂商都选择在中
国生产部分电动车型，再出口至欧洲销售，

“欧洲车企同样将遭受欧盟关税措施的伤
害”。更令人担心的是，关税措施还将拖累
欧洲汽车产业电动化转型。中国品牌电动
汽车进入欧洲市场有利于推动竞争和促进
创新，增强欧洲汽车业活力，促使本土企业
生产更便宜的电动车型。如果这种竞争不
复存在，欧洲汽车产业电动化、数字化转型
速度将放缓，可能需要更长时间才能推出
令欧洲消费者负担得起的车型。

典型的保护主义行为

中国国家发展改革委新闻发言人李超
18日表示，欧盟对自中国进口电动汽车加
征关税，不仅损害了中国企业合法权益，也
将阻碍欧盟企业长远健康发展，还将扰乱
和扭曲包括欧盟在内的全球汽车产业链供
应链；不仅损害欧盟消费者自身利益、加重
欧盟化石能源对外依赖，也将破坏欧盟自
身绿色低碳转型进程和全球应对气候变化
大局。

中国商务部新闻发言人12日表示，欧
方罔顾事实和世贸组织规则，无视中方多
次强烈反对，不顾多个欧盟成员国政府、产
业界的呼吁和劝阻，一意孤行，中方对此高
度关切、强烈不满，中国产业界对此深感失
望、坚决反对。中方将密切关注欧方后续进
展，并将坚决采取一切必要措施，坚定捍卫
中国企业的合法权益。

发言人说，欧方裁决披露中的认定
缺乏事实和法律基础。欧委会罔顾中国
电动汽车优势来自开放竞争的客观事
实，罔顾世贸组织规则，罔顾中国相关企
业对有关调查的全面配合，人为构造并
夸大所谓的“补贴”项目，滥用“可获得事
实”规则，裁出畸高的补贴幅度，是赤裸
裸的保护主义行为，是制造并升级贸易
摩擦，是以“维护公平竞争”为名行“破坏
公平竞争”之实，是最大的“不公平”。欧
方此举不仅损害了中国电动汽车产业合
法权益，也将扰乱和扭曲包括欧盟在内
的全球汽车产业链供应链。

欧委会一手高举绿色发展大旗，一手
挥舞“保护主义”大棒，将经贸问题政治化、
武器化，不符合中欧领导人关于加强合作
的共识精神，将影响中欧双边经贸合作氛
围，不利于欧盟消费者自身的利益，也将破
坏欧盟自身绿色转型和全球应对气候变化
合作的大局。中方敦促欧盟立即纠正错误
做法，切实落实近期中法欧领导人三方会
晤达成的重要共识，通过对话协商妥善处
理经贸摩擦。

中国外交部发言人林剑表示，这起反
补贴调查是典型的保护主义。中方敦促欧
方同中方一道维护好中欧经贸合作大局，
将采取一切必要措施坚定维护自身合法权
益。“我想强调的是，这起调查是典型的保
护主义行为，无视客观事实，罔顾世贸规
则，违背历史潮流，只会损人害己。”他说。

“我们敦促欧方认真倾听各界客观理性声
音，立即纠正错误做法，停止将经贸问题政
治化，通过对话协商妥善处理经贸摩擦，避
免损害中欧互信和对话合作。”林剑说。

（资料来源：新华社）

5月9日，在安徽省合肥市新桥智能电动汽车产业园

蔚来第二工厂，蔚来第50万台量产车下线。 新华社发

对华电动汽车加税将反噬欧洲
关税措施将拖累欧洲汽车产业电动化转型

欧盟委员会近日发布关于对华电动汽车反补贴调查的初裁披露，拟对从中国进口的电动汽车征收临时反补贴税，税率为为
17 . 4%至38 . 1%不等。欧盟此举明显违反市场规律和国际规则，不仅直接损害欧洲消费者的切身利益，冲击欧洲汽车产业，还破坏
了公平竞争的国际贸易环境，不利于经济全球化进程。“这个世界不需要更多的‘小院高墙’，我们需要更多合作新范范式。”欧亚中
心副主席、欧盟委员会前交通运输专员薇奥莱塔·布尔茨表示，新能源汽车领域的合作可以成为欧中深化合作的重要领领域。
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