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在大街小巷“狩猎”让单车秩序“归位”
共享单车运维员：守护城市交通的“最后一公里”

文/片 记者 厉昕月 日照报道

连日来，在日照灯塔风景区附
近“万人赶海捡面条鱼”的场景火爆
朋友圈。当地的不少市民和游客在
沙滩上手持各式照明工具，以及小
渔网、水桶纷纷加入“赶海大军”，一
时间海滩上“繁星点点”，好不热闹。

市民赵先生告诉记者：“日照
这两年经常出现面条鱼上岸的现
象，一般都跟雨水比较充沛有关，

跟潮水也有关系，退潮之后，这些
鱼就被搁浅在沙滩上。”

据介绍，面条鱼，学名玉筋鱼，
隶属于鲈形目、玉筋鱼亚目、玉筋
鱼科，俗称“面条鱼”“沙钻”。面条
鱼具有潜沙性，高温休眠或者躲
避天敌等情况下，进行潜沙生活。
玉筋鱼营养价值高，不仅可以作
为饵料资源，更因价格低廉、肉鲜
味美、蛋白质丰富而被用于食品
加工、鱼粉加工和冷冻品的加工。

为了获取更专业的解释，记者
联系了日照市海洋渔业研究院副
院长王君霞。王君霞介绍，近年来日
照近海海域玉筋鱼大量涌现可能
与以下因素有关，一是海域水环境
条件适宜，沙质滩涂较为广阔，夏季
雨量充沛，近海盐度降低，浮游生物
繁殖迅速，吸引鱼群到近海觅食；二
是玉筋鱼群有喜光性，随着旅游旺
季的到来，夜间灯光通明，吸引鱼群
到岸边，适逢大汛，潮水涨落落差较

大，鱼群靠岸后易被搁浅在沙滩上；
三是玉筋鱼游泳能力相对较弱，一
般不进行长距离洄游，容易在某适
宜海域形成资源量较大的种群。

记者了解到，近年来，日照市
加大了对海洋环境的保护力度，
严格控制海洋污染，实施了一系
列海洋生态修复工程，一系列举
措使得海洋生态环境得到显著改
善，为面条鱼等海洋生物提供了
更好的生存空间。

日照面条鱼大量上岸，根本捡不完
万人赶海名场面如何形成？专家答疑解惑

文/片 李梦瑶 石晟绮
实习生 魏子尧 济南报道
稿件视频策划统筹 于悦

站点之间来回“摆渡”
破解单车积压和短缺

“这个城市正在醒来。”8月2
日早上7点，共享单车调度员赵根
清到达解放路与历山路交叉路
口，手机后台显示，原本码放得
整整齐齐的共享单车正在流动。

“通过后台看到哪些区域的
车堆积较多，我们就要去及时清
理；根据规律，哪些地方在某个
时间段用车量会增多，我们也会
及时调度补充，保障用车需求。”
赵根清说。

赵根清负责的是泉城路至
大明湖片区的单车摆放调度工
作，在他看来，手机就是“狩猎
口”，掌握着“猎物”的运动轨迹。

附近的写字楼里聚集着大量
上班族，大明湖、趵突泉等多个景
区也聚集在此，可以说这一带是济
南人流量较为密集的地方，也是共
享单车使用频率较高的场所。

早上八点半，是赵根清最忙
碌的时候。后台显示，历山路上
一处写字楼附近，已有十几辆单
车积压。

把鸭舌帽歪到一边，赵根清
麻利地打开三轮车车厢的门闩，
他先通过手机把需要挪走的单
车解锁，然后一手扶着单车车
把，一手将车座一提，熟练地将
单车一辆紧靠一辆地摆放在三
轮车上。

一辆单车有20多斤，但赵根
清却“托举”得很容易。“干了这
么多年，已经适应了它的重量。
不过，干一天下来，肯定还是会
累。”三伏天里，随便一动就是一
身汗。此时，赵根清的上衣已经
湿透了。

装上车，赵根清就要解决其他
地方“车到用时方恨少”的问题。

在青少年宫公交站，几个刚
下公交车的人正在着急地搜罗
着附近的共享单车，赵根清把单
车从车上卸下，还没来得及摆放
整齐，就被扫码骑走了。

早高峰结束，就变成单车整
理员王彬最忙的时候。

一个早高峰过后，车停得乱七
八糟。王彬从泉城路一路过来，发
现有的单车“靠”着树，有的“躺”在

地上，还有的“叠起了罗汉”。
王彬把那些停得歪七扭八

的车推到指定框线内，整整齐齐
地摆成一排。“地上的框线很少
有人在意，几乎每辆车都需要重
新摆放。最麻烦的是几辆车‘拧’
在一起，扶着一个，另外一个就
倒了。”

王彬没有车，所以巡查起来
主要靠走路。忙的时候，王彬和
赵根清还会打配合：赵根清开车
调度单车时，发现摆放不齐的车
辆，就会拍照发给王彬。

“老赵发给我照片，哪怕没
什么特殊标志物，我也能一眼知
道它在什么位置……”经历两年
的调度工作后，王彬早已成为

“行走的北斗卫星”，无需电子导
航也能清楚知道所负责片区的
单车位置。

与“小广告”展开拉锯战
大战“沉默僵尸车”

上下班高峰期，两人的工作
主要是摆放、清理、调度单车，平
峰期，他们主要负责给车“保养”
和处理故障车。

赵根清和王彬都随身携带
着一个超大工具包，里面装着锤
子、钳子和用于擦洗单车的毛巾
等维保工具，以及一个超大容量
的充电宝。

“你有新任务，请及时处

理。”一天之中，赵根清的手机总
是不时响起。不过，只有不忙的
时候，他才会打开这个后台系
统。系统上的地图被划分成无数
的小方格，方格里标记了若干黄
点，“这些全部是等待维修的故
障车和用户体验不好、投诉的问
题车”。

锁定目标后，赵根清开始
“打猎”。像掉链子、拧紧刹车等
小毛病，赵根清可以当场解决，
但如果车子损坏严重，则需要二
次标记，把它们装车运回集中管
理站点。

让赵根清最头疼的是给车撕
小广告，“每天都像在打拉锯战，小
广告就是‘牛皮癣’。”赵根清说，虽
然现在美团单车推出的新车已拥
有防粘涂层，这种涂层摸上去有颗
粒感，小广告粘不牢，运维人员清
除起来更方便，但是贴小广告的人
又瞄准了车筐。

赵根清先给小广告喷上脱胶
剂，等待几分钟后，拿小铲子一点
点铲，“这是细致活儿。”不一会儿，
赵根清的脸就热得通红。

寻找失联车、僵尸车也是两
人获得“KPI”的关键一项。每辆
单车都有身份识别卡，可以实时
向系统发送位置，一旦系统无法
定位单车，它就成了一辆失联
车。失联车发出的最后位置，最
后一位用户的骑行轨迹，是失联
车发出的“求救信号”，也是找到

它仅有的线索。
共享单车被“藏匿”的位置

五花八门。有的出现在小区楼道
里，有的被上了私锁，有的被随
意扔进绿化带，有的被丢在了垃
圾堆里。

“如果不当调度员，根本不
知道大家骑行的路线是如此五
花八门。”王彬说，最近一次，一
辆属于历下片区的编号车竟然
被骑到了8公里外的小清河附
近。后台工作人员定位到单车信
号消失的地方，他沿着小清河转
悠了好几圈，最终在一座桥下找
到了这辆车。

明府城也是共享单车“误
入”的频发区，系统虽然可以给
车定位，但只能显示大致位置，
王彬到了现场后，还需要“搜
捕”。明府城内老旧民居、胡同交
错纵横，王彬半开玩笑地说：“应
该没有人比我对里面的一砖一
瓦更熟悉了。”

忙时日均“举铁”上万斤
希望有一天“无猎可打”

一天中最热的中午，共享单
车使用的频率并不高，他们便能
在此时解决午饭。“如果实在太
困了，我们还会找个有椅子的阴
凉地，在石凳上睡会儿。”

不过，两人也只是稍作休
息，很快又走上了大街小巷。“我

们的工作是按件计酬，多劳多
得，肯定还是想努力多赚一些。”

“这份工作挺苦，需要韧性，
但付出和回报能成正比。”赵根
清攥了攥拳头，胳膊上的青筋清
晰可见。“粗略估计，一般每天能
运送300多辆车，越是节假日越
忙，能够翻一倍。”他说，如果按
照每辆单车20斤、每天装卸600次
来计算，最忙时，他每天要经手
过万斤的重量。

王彬对此也有同感，“不论刮
风下雨还是高温日晒，我们都得正
常干活，一天12小时一直都在户
外。不过，只要你愿意努力工作，工
资收入还是相当可观的，我们特别
喜欢节假日，就像快递员遇上双十
一，收入也相应提升。”

“有时，会有朋友问，我是不
是出去旅游了，其实那时我已经
围着泉城路一带转了3圈了。”王
彬说，他的微信步数日均超2万，
常年位居朋友圈榜首。

自从去年超然楼爆火后，该
片区的单车使用率明显提升。

“很多游客从超然楼一出来，就
能看到我们摆放的一排排整齐
的单车，能给游客提供方便，能
提升城市形象，我们感觉也挺有
意义的。”王彬说。

晚高峰过去，城市里奔波的
人们陆续下班回家，赵根清还在
忙碌着。他开着三轮车，来到单
车停放区，再次有条不紊地把车
辆摞上三轮车。

王彬也要加班了，济南夏日
持续高温，公司正逐步给共享单
车配备清凉坐垫套，套上后体感
温度能够降20多摄氏度，他今天
的任务就是给一批共享单车逐
个套上清凉坐垫套。

奔波在路上，在后台大数据
的辅助下，做着找车、搬车、摆车
的重复工作，这是两人每天工作
的常态，也是许多共享单车运维
员的职业缩影。

相关数据显示，2024年济南
市投放的共享单车数量接近13万
辆，单车合理分布、故障车及时
修理、寻找“失联车”的任务越来
越重，他们的工作虽然普通，却
成了城市中解决“最后一公里”
问题的关键力量。

“别看我们做着这份工作，
但我们最希望的是天下‘无猎可
打’，大家都能自觉地将单车合
理有序地停放。虽然到那时，我
们就失业了。”王彬笑着说。

从2014年横空出世
至今，共享单车已走过
十个年头，人们拿出手
机扫码，骑单车穿梭在城
市街头，已是习以为常。
而共享单车合理、有序地
在大街上活跃，离不开一
群同样活跃在大街小巷
的运维人员。

一名小女孩展示自己的“战利品”。
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赵根清（左）和王彬在济南街头整理共享单车。


	A06-PDF 版面

