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规划7年迎实质进展，滨淄莱高铁启动方案研究

山东将在京沪间再造高铁新动脉

于泊升 济南报道

消除鲁中“高铁真空”
纵贯山东半岛城市群

“高铁终于要开进我的家
乡。”

“滨州到济南莱芜间的高铁
空白终将补齐。”

近日，滨淄莱高铁启动方案
研究工作的消息一传出，便引来
众多网友热议，在期待新线路建
设的同时，也产生了一系列疑
问：滨淄莱高铁经过哪些地方，
会设哪些站，有什么作用？

记者从《滨淄莱高铁(滨州
段)方案研究报告编制服务采购
竞争性磋商公告》发现，滨淄莱
高铁线路从正在建设的津潍高
铁（天津至潍坊铁路）滨州站引
出，经过滨州市滨城区、滨州市
沾化县、淄博市桓台县、淄博市
张店区、淄博市博山区，进入济
莱高铁的莱芜北站，项目新建正
线长度约150公里。

从地理位置上看，滨淄莱高
铁就像一条“强直线”，将滨州、
淄博、济南的多个区域紧密相
连。以往，滨州到淄博、淄博到莱
芜间有较大的高铁“真空地带”，
沿线居民高铁出行存在异地坐
车、绕路、时间长等问题，滨淄莱
高铁填补了滨州、淄博、莱芜等
地之间的铁路空白，为沿线多个
区县送去高铁。

虽然弥补了部分区域的高
铁空白，但也有网友发现，这条
线路沿线没有核心城市或大城
市“坐镇”，而且南端仅济莱高铁
一条线路，南下“无路可走”，为
何要在这个区域布置一条高铁？

济南市有关部门一位工作
人员告诉记者，滨淄莱高铁其实
是山东省规划的滨临高铁通道
的一部分，也就是滨州至淄博至
莱芜至临沂高铁，这条高铁由多
段组成，除了滨淄莱高铁，还有
已经开始前期工作的莱临高铁

（莱芜至临沂铁路）。
据此前消息，滨淄莱临高铁

北起滨州，经淄博、济南莱芜，南
至临沂，初步规划线路总长约
238公里左右。

在山东大学齐鲁交通学院
副教授，山东大学交通规划设计
研究中心主任张汝华看来，山东
省一直致力于构建现代化的综
合交通运输体系，现有的铁路网
络已难以满足日益增长的交通
需求。滨淄莱临高铁的规划，正
是为了填补区域铁路空白，推动
区域一体化发展。

规划7年迎实质进展
前期工作“第一枪”打响

铁路建设规划具有特殊性
和复杂性，一条线路的成形往往
要经过不断的“沉淀”。记者梳理
发现，作为未来纵贯山东的“动
脉”，滨淄莱临高铁通道的规划

可以追溯到7年前。
2018年，《山东省综合交通

网中长期规划(2018—2035)》发
布，在这份规划中，它被纳入了
山东省的高铁建设蓝图，成为构
建全省综合交通网的重要组成
部分。此后，《山东半岛都市群城
际铁路网规划》和《山东省“十四
五”综合交通运输发展规划》也
相继将其列入，逐步明确了其在
区域铁路网中的定位和作用。

2023年11月，《山东省综合
立体交通网规划纲要(2023—
2035年)》发布，进一步明晰了该
项目在全省的交通布局规划。

今年，建设滨淄莱临高铁的
信号更加明显。年初，山东铁投
集团建设管理部有关负责人接
受记者采访时表示，将配合主管
部门，对条件成熟、需求迫切、能
打通断点堵点的莱芜至临沂等
项目，积极协调有关单位，力争
纳入国家“十五五”规划。

1月，山东省交通运输工作
会议提出全力推进莱芜至临沂、
滨州至淄博至莱芜高铁项目纳
入国家“十五五”规划。

2月份，济南市发展和改革
委员会、济南市城乡交通运输局
先后在各自的专场新闻发布会
上也都提到，济南正积极向上争
取，尽快将滨州至淄博至莱芜、
莱芜至临沂等高铁项目纳入国
家“十五五”铁路发展规划。

值得注意的是，济南市、临
沂市2025年的政府工作报告都
提及了滨淄莱临高铁中的莱临
高铁建设，临沂市更是直接提到
今年力争开工莱临高铁。

滨州这次发布的《滨淄莱高
铁(滨州段)方案研究报告编制
服务采购竞争性磋商公告》，标
志着项目前期工作迈出了重要
一步。

破局“潍坊弯”
激活“断头路”

建设滨淄莱临高铁对山东
省以及沿线地区有什么具体作
用？

张汝华认为，滨淄莱临高铁
这条南北向通道，巧妙地呼应了

京沪二通道的“潍坊弯”。
京沪二线规划时，在山东境

内的线路走向曾引起讨论，该线
到达滨州后，并没有直接南下淄
博，而是向东连接东营后，绕开
淄博，南下潍坊，前往日照方向，
在地图上拐了个弯，也就是网友
口中的“潍坊弯”。

滨淄莱临高铁的出现，弥补
了淄博部分地区居民对京沪二
通道“拐弯”的遗憾，加密该地区
高铁网的密度。

“从省内看，它将与其他高
铁线路实现互联互通，融入全省

“八纵六横”高速（城际）铁路
网。”张汝华说。

《山东省综合立体交通网规
划纲要（2023-2035年）》曾明确
指出，要加快贯通高速（城际）铁
路主通道，规划布局“八纵六横”
高速（城际）铁路网。其中，“八纵
六横”高速（城际）铁路网中的

“纵四”即滨临高铁通道。
“滨淄莱临高铁还可以解决

济莱高铁‘断头路’的困境，真正
盘活这条线路。”张汝华认为，滨
淄莱临高铁虽然不经过济南主
城区，但对济南意义重大。

济莱高铁建成后，目前面临
“断头路”的困扰，南下“无路可
走”。滨淄莱临高铁通过连接济
莱高铁的莱芜北站，使济莱高铁
向北延伸至滨州，向南延伸至临
沂，实现了济莱高铁与其他线路
的互联互通，提升了济莱高铁的
运输效能和辐射范围，进而增强
济南作为省会的辐射带动能力。
济南可以通过这一高铁线路，更
好地与周边城市进行经济交流
和合作，推动济南都市圈的协同
发展。

据初步测算，滨淄莱高铁建
成后，济南市莱芜区可实现1 . 5
小时到渤海，1小时到沂蒙山区。

此外，张汝华认为，这条高
铁线路串联了滨州、淄博、济南、
临沂等多个城市，是一条纵贯山
东的城际铁路。不同城市在资
源、产业、人才等方面各具优势，
通过高铁的快速连接，可以实现
优势互补，促进生产要素的自由
流动和优化配置，推动区域协同
发展。

再造一条“京沪线”
架起北上南下黄金通道

张汝华分析，滨淄莱临高铁
的意义，不仅在于完善山东内部
的高铁路网，更在于打通了山东
北上南下的通道，加强了山东与

华北、华东地区的联系。
从北端来看，滨淄莱临高铁

在滨州与京沪二通道中的津潍高
铁连接，可拓宽线路的北上运输
能力。通过京沪二通道，滨淄莱临
高铁可以快速连接京津冀，为济
南都市圈乃至山东省增添新的北
上出省通道。

在南端，滨淄莱临高铁可再
次连接京沪二通道，起到“四两拨
千斤”的作用。目前，京沪二通道
中的潍宿高铁（潍坊至宿迁铁路）
正在建设当中，利用临沂至江苏
宿迁段，滨淄莱临高铁可向南串
联至苏北，并在宿迁连接规划中
的合宿高铁（合肥至宿迁铁路），
组成滨合高铁，打通南下安徽、浙
江以及江西等地的高铁通道。

此外，滨淄莱临在南下时，还
可以在临沂与规划的临连高铁（临
沂至连云港铁路）呼应，然后在连
云港向南连接盐通高铁。盐通高铁
是我国高铁“沿海通道”的重要组
成，通过该通道，滨淄莱临高铁的
南下之路将进一步拓展，进一步加
强山东与东南沿海地区的联系。

有业内人士认为，滨淄莱临
高铁成形后，通过串联其他高铁
网，可以起到京沪辅助通道的作
用，相当于再造一条“京沪线”。

“交通基础设施的互联互通
是区域协同发展的重要支撑。”张
汝华指出，滨淄莱临高铁的建设，
不仅完善了山东的高铁路网，更
重要的是，打通了山东半岛城市
群新的出省高铁通道，一条北接
京津冀，南连长三角的新通道将
使山东更好地融入全国区域发展
战略，对于提升山东在全国经济
格局中的地位具有积极作用。

尽管目前滨淄莱临高铁尚处
于方案研究阶段，未来在建设过程
中可能会面临征迁、技术等挑战，
但它对于山东乃至全国交通格局
和经济发展的重要意义不容小觑。
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近日，《滨淄莱高铁(滨州段)方案研究报告编制服务采购竞争性磋商公告》发布，该项目开始方案
研究，前期工作取得实质性进展。填补鲁中高铁“真空地带”，纵贯山东半岛城市群，作为城际高铁新通
道，滨淄莱高铁带来了哪些利好？在南端接上莱临高铁，组成滨淄莱临高铁通道后，又该如何畅通山东
北上南下之路？

滨淄莱高铁将从滨州一路南下进入莱芜北站。 国铁济南局供图

近日，京沪二通道建设迎
来多个关键节点，作为其重要
组成部分的津潍高铁、潍宿高
铁稳步推进，为这条连接京津
冀与长三角的重要交通动脉早
日贯通奠定了基础。

5月19日，津潍高铁建设现
场传来捷报，超大直径盾构机

“津城一号”成功推动津沽海河
隧道顺利穿越海河，下穿海河
阶段圆满收官，为津潍高铁全
线贯通筑牢根基。津沽海河隧
道全长约6 . 7公里，
是津潍高铁唯一隧
道，也是海河上洞
径最大的高铁盾构
隧道。

津潍高铁起自
天津枢纽滨海站，
终至济青高铁潍坊
北站，全长348 . 9公
里，设10座车站，设
计时速350公里。作
为“八纵八横”高铁
网京沪通道和沿海
通道的重要部分，
其建成后将完善环
渤海地区路网，推
动京津冀协同发展
和山东半岛城市群
建 设 。项 目 预 计
2027年通车。

与此同时，潍
宿高铁建设也多点
开花。5月17日，潍
宿高铁潍坊至日照
段首个连续梁工
程——— 跨206国道

（62 . 12+100+59）m
连续梁首件工程顺
利通过验收，为后
续连续梁施工提供
了技术支撑，拉开
了上部结构施工大
干的序幕。

此前，潍宿高
铁跨京杭运河特大
桥主桥首节钢桁梁
也已成功吊装，标
志着大桥进入上部
结构施工新阶段。
该桥主桥位于江苏
宿迁境内，是潍宿
高铁江苏段唯一控
制性工程，主桥长
461 . 1米，预计今年
12月底主跨合龙，
2027年10月进入铺
轨阶段。

潍宿高铁正线
长约399公里，设计时速350公
里，建成后山东临沂、江苏宿迁
等地将融入“京沪高铁2小时交
通圈”。

潍宿高铁至青岛连接线也
取得重要进展。5月7日，该项目
首孔箱梁成功架设，标志着上
部结构施工正式启动。青岛连
接线全长108 . 78公里，设计时
速350公里，设4座车站，2023年
12月30日开工，计划2028年6月
具备通车条件。

随着这些项目的有序推
进，京沪二通道建成后将大幅
缩短京津冀与长三角的时空距
离，促进区域经济协同发展，为
沿线地区带来新的发展机遇，
推动区域发展迈向新高度。

﹃
京
沪
二
通
道
﹄建
设
加
速
多
路
段
取
得
突
破
性
进
展

葛
相
关
链
接


	A03-PDF 版面

