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济枣高铁“穿山越岭”打通重要节点，破局山东南下之路

10座车站撬动两大经济圈协同发展

于泊升 济南报道

记者梳理发现，从客专到高
铁再到城际新通道，目前的铁路
建设规划，地方的“话语权”在逐
渐加大，各省在大通道之外，纷
纷布局省内的城际通道。

目前，众多城际高铁项目
正如火如荼建设中，在广东，广
湛高铁（广州至湛江高铁）全线
190座桥梁已经全部实现合龙。
该项目是国家“八纵八横”高速
铁路网、时速350公里沿海铁路
客运大通道的重要组成部分，
同时也是连接粤港澳大湾区和
海南自贸港、北部湾城市群的

高速铁路。
广东另一条城际铁路—粤东

城际铁路也在近日取得关键进
展，该线路连接了汕头站、潮汕
站、揭阳站、潮汕机场等对外交通
枢纽，旨在构建汕潮揭“30分钟通
勤圈”；广清城际北延也即将进入
联调联试阶段，将加强深圳东部
与西部、中部联系，推动大湾区交
通互联互通，建成后坪山至深圳
机场最快仅需40分钟。

作为全国第二经济大省，
江苏在城际铁路建设上也“不
甘示弱”。正在建设的宁淮城际
铁路全面开启施工“加速度”，
已完成首孔箱梁架设，全线进

入桥梁施工加速阶段。该铁路
是长三角地区城际轨道交通网
的重要组成部分，设计时速350
公里。建成后，南京与淮安之间
将实现1小时直达，对于完善区
域路网结构、促进长三角一体
化高质量发展具有重要意义。

济枣高铁的建设恰巧抓住
了“十四五”承上启下的关键时
间节点，在全国铁路建设热潮
下率先“抢滩”。建成后，将促进
沿线城市的产业升级和转型，
推动区域经济一体化发展。通
过加强区域间的经济联系和合
作，实现资源共享、优势互补，
提高整个区域的经济竞争力。

全国城际铁路建设竞速，济枣高铁率先“抢滩”

葛相关链接

于泊升 济南报道

350公里时速穿山越岭
项目关键节点打通

5月23日，位于济南南部山区的小
山隧道实现贯通，该隧道全长373米，
设计时速350公里，是济枣高铁全线18
座隧道中如期贯通的第二座隧道。

业内人士指出，济枣高铁穿过
鲁中及鲁南丘陵、山地，地形起伏
大，地质结构复杂，施工难度比一般
的高铁线路大，此次贯通的小山隧
道虽然长度只有300多米，却是济南
段的节点性工程，为后续施工铺平
了道路。

济枣高铁于2023年12月16日正
式 开 工 建 设 ，该 铁 路 正 线 全 长
268 . 48公里，设济南东、历城、南
山、泰安东、宁阳东、曲阜东、邹城
东、滕州东、枣庄南、台儿庄等10个
车站。该线定位为一条承担沿线城
际客流为主，兼顾部分长途通过客
流的区域性高速铁路。山东省交通
运输厅近期召开的新闻发布会提
到，该线路计划2027年建成。

记者梳理发现，济枣高铁从开
工到现在，已取得一系列建设成果。
截至5月初，济枣高铁正式用地已全
部获得批复，工程建设全面展开。全
线39处连续梁、16座隧道25个洞口
已开工建设。全线最长的杏花峪隧
道1号斜井已开始进洞施工。济枣高
铁重难点高压电力线路迁改取得关
键性突破，其220kV十兴线完成迁
改并成功送电。

济枣高铁桥梁工程方面也取得
显著进展。枣庄南站特大桥首个道
岔连续梁承台已浇筑、六标二分部
磨坑村特大桥下部全部施工完成、
邹城东站特大桥道岔连续梁右幅1
#、3#段顺利浇筑完成、薛河特大桥
正式进入实体施工阶段……

进入“十四五”规划收官之年，
济枣高铁建设进度明显加快，一条
串联“一山一水一圣人”人文风景带
的旅游通道正在加快成形。

高铁开进南山
新车站撬动城乡融合

小山隧道的贯通，不仅为后续施
工奠定了基础，更重要的是，让济南南
部山区看见了“通高铁”的希望。

从线路设计图上看，济枣高铁自
济莱高铁历城站侧向引出，上跨济南
绕城高速后进入南部山区，在柳埠街
道东侧新设南山站。按照此前规划，南
山站为2台4线，站房5000平方米。

南山站在济枣高铁线路上处于
济南与泰安的黄金节点，数据显示，
到2030年，济南至泰安段客流密度
预计达到近900万人。对于济南南部
山区的居民来说，这是期盼已久的
交通改善。

长期以来，受限于交通条件，南
部山区居民出行不便。当地居民李
女士表示：“以前出远门，去市区坐
高铁要花费不少时间。高铁如果修
到家门口，以后不管是出去旅游还
是走亲访友，都将方便不少。”

不仅如此，高铁开进南山，也为
南部山区的发展带来了新机遇。山
东大学交通规划设计研究中心主任
张汝华认为，济枣高铁将提升南山
的交通便利性，把南部山区这张名
片递向各地，吸引更多游客前来观
光旅游，促进当地旅游业和相关产
业的发展，推动区域经济增长。“随
着高铁的开通，南部山区丰富的自
然资源和民俗文化将得到开发和利
用，有望从济南的南山走向山东的
南山，乃至全国的南山。”

济枣高铁沿线十座车站，除了
济南东站、历城站、曲阜东站、滕州
东站外，其他车站均为新建。这些新
建站点考虑了沿线地区的交通需求
和经济发展。例如，宁阳东站的设
立，结束了宁阳县不通高铁的历史。
枣庄南站和台儿庄站，将进一步完
善当地的交通枢纽布局。台儿庄作
为著名的旅游胜地，每年吸引大量
游客。台儿庄站建成后，游客可直接
乘坐高铁抵达，将极大提升旅游体
验，促进旅游业的繁荣。

将成京沪“减压阀”
有望直通徐州接轨长三角

“济枣高铁的建设，将为山东带
来多种利好。”张汝华说，目前，京沪高
铁作为我国客流量最大、最为繁忙的
高铁线路之一，自2011年开通运营以
来，客流量不断增多，尤其是济南至曲
阜段，每日开行列车数量众多。

济枣高铁建成运营后，主要承担
鲁中、鲁南地区的城际客流，部分站
点与京沪高铁车站可实现接驳换乘，
能够分流京沪高铁山东段的客流，缓
解其通行压力，从而更好地满足济
南、泰安、济宁、枣庄沿线居民的
日常出行以及中长途出行需求。

同时，济枣高铁还将与鲁南高
铁、济莱高铁等线路互联互通，进一
步完善山东的高铁路网布局，形成
更加便捷高效的综合交通体系。

济南工程职业技术学院院长吴
学军认为，从经济协同发展角度来
看，济枣高铁纵向连接山东省会经
济圈和鲁南经济圈。近年来，省会经
济圈与鲁南经济圈交流协作日益密
切，但目前两大经济圈连通的快速
铁路主要以京沪高铁为主，公路服
务能力也逐渐趋于饱和，建设新的
通道迫在眉睫。济枣高铁的建成，将
在两大经济圈之间开辟一条新的城
际通道。

从更长远的规划来看，济枣高
铁未来延伸到徐州后，将打开与淮
海地区通联的新局面。此前，江苏省
交通运输厅通过政风热线表示，将
通过“十五五”高铁规划，利用正在
规划的淮新高铁积极衔接济枣高
铁，打造江苏与山东新的高铁大通
道。这一规划一旦实施，将进一步加
强山东与江苏之间的经济联系和合
作，促进区域协同发展。

除了与淮新高铁的衔接，江苏省
还有建设徐临高铁等设想。这些线路
建成后，济枣高铁将与多条高铁线路
相连，形成更加完善的高铁网络。这不
仅能够为山东乃至华东地区的居民提
供更加便捷的出行选择，还将为区域
经济发展注入新的活力。

通过与其他高铁线路的互联互
通，济枣高铁可以成为济南乃至山
东南下连接长三角的新动脉，加强
山东与长三角地区的经济交流与合
作，拓展发展空间。

近日，位于济南
南部山区的济枣高铁
小山隧道贯通，全线
建设速度加快，让沿
线不通高铁的地区看
到了交通改善的希
望。平行于京沪线，被
誉为山东“最美高铁”
的济枣高铁建成后能
给济南乃至山东带来
哪些利好？

济济枣枣高高铁铁将将结结束束济济南南南南部部山山区区不不通通高高铁铁的的历历史史。。

位位于于济济南南南南部部山山区区的的济济枣枣高高铁铁小小山山隧隧道道贯贯通通，，全全长长337733米米，，设设计计时时速速335500公公里里。。
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