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歼--10！
国产第三代战斗机！
2025年5月17日，中央广播电

视总台新闻节目报道，中国航空
工业集团自主研制出口的歼--
10CE飞机首次取得实战战果，在
国外实战中一举击落多架战机，
自己无一损失。

2025年5月20日，马来西亚兰
卡威航展开幕，以模型展出的歼--
10CE，一天便吸引了20余个国家
的军政代表团密集到访。

誓言无声，岁月有痕！
歼--10飞机是中国航空工业

的重大成果、智慧结晶、创新典
范，展现了中国航空人自强不息，
以热血乃至生命谱写蓝天壮歌、
报效祖国的伟大精神风采。

何谓家国？
繁霜尽是心头血
洒向千峰秋叶丹

上世纪70年代末，国门打开，
交流增多，我们猛然发现，美、法等
发达国家已开始研究先进战斗机
的气动布局方案和先进技术，并相
继研制出F-16、幻影-2000等高机
动战机。而中国空军装备的主力机
种，其航程、机动性、火力、电子设
备等方面已经远远不能满足国防
武器装备现代化的需要。

研制新机，缩小差距，迫在眉
睫。党中央高瞻远瞩、果断决策：

“搞一个新的、性能好的歼击机”，
让中国空军到21世纪初能装备上
我国自行研制的先进武器。

1982年，一个春光明媚的日
子，“新06”会议在北京召开。国防
科工委、空军以及航空部的著名
专家和院校的知名教授济济一
堂。航空部下属成都飞机设计研
究所（以下简称“成都所”）总设计
师宋文骢，手捧自己制作的鸭式
布局飞机模型，信心十足地走上
讲台。宋文骢将飞机的使命、任务、
战术性能、武器、火控、机体结构等
一一道来。几十分钟的讲解精彩
生动，饱含着成都所科研人员十
几年潜心研究的丰硕成果，赢得
了全场热烈的掌声。

正是在1970年，成都所狭小
拥挤的总体组办公室里，设计人
员着手歼-9飞机技术方案的论
证。“取消产生负升力的平尾，采
用产生正升力的鸭翼，从而改善
飞机的升力特性。”有人大胆地提
出了这样的设想。接下来的一系
列试验，充分证明了新式布局的
潜力和优势。

当年9月，第一套新式气动布
局的高、低速模型被送到了北大
进行风洞吹风试验。到80年代初
期，成都所在新式布局研究方面
已进行近万次风洞试验，编写了
数十本研究报告。在结构强度、材
料、系统、设备等方面进行艰苦探
研，为歼-10飞机的新式布局研究
打下了坚实的基础。80年代中期，
经过反复论证，国防科工委的领
导正式宣布：鸭式气动布局方案
为我国新一代战机的总体方案。
随后，国务院、中央军委正式批准
歼-10飞机立项。

何谓事业？
采得百花成蜜后
飞向重霄始见真

歼-10飞机是我国完全自行设
计研制的第三代先进战斗机。按研
制惯例，在原型机研制前要制造一
架全尺寸样机。1989年底，上级下
达了全尺寸样机研制任务，要求在
不到两年的时间内完成。

研制全尺寸金属样机在全航

空部史无前例。成都所、成都飞机
工业（集团）有限责任公司（以下简
称“成飞”）联合作战，制定出详细
的工程计划网络图。在样机厂房墙
上，计划网络图十分醒目，上面有
数百个节点，每完成一个节点，会
插上一面小红旗。大家你追我赶，
工作气氛紧张、热烈而有序。当小
红旗插到计划网络图的最后一个
节点时，时针正指向1991年8月27
日清晨6点。

威猛高大的歼-10金属样机堪
称中国航空史的奇迹。即使在国际
上，像这样1∶1的全尺寸金属样机
也是极其罕见、极为震撼的。然而，
中国航空人做到了！

何谓勇毅？
黄沙百战穿金甲
不破楼兰终不还

设计图纸是飞机试制的重要
依据，只有蓝图发到工厂，才意味
着试制的开始。歼-10飞机设计发
图与当年国内其他机种不同，采
用了先进的计算机辅助设计。90
年代初，计算机还是稀罕物，就是
在研究所也没法保证人手一台。
何况当时成都所只有几十台终
端，根本无法满足几百人同时上
机的需求。几万张A4图纸要按时
描出，只有几个描图员的情报资
料室，很难完成任务。怎么办？

层层分解！把设计发图的科研
计划按图号层层分解，每个图号明
确设计负责人、校对负责人、审核
等，连同各专业会签的负责人及日
期都一一列入计划，把繁重的工作
量变成每个人的自觉行动———“千
斤重担大家挑，人人身上有指标”，
很快掀起了比赛发图的热烈场面。

为了加快进度，部分图纸采用
手工绘制。绘图时围着高大的图板
一天要来回走动10多个小时。一张
张草图一笔一画地绘制出来了，疲
倦的脸上露出喜悦。可怎么将这些

图纸尽快输入计算机，依然是个难
题。经过激烈的讨论，最后达成共
识：让机器24小时运转，设计人员
几班倒，轮流上！终于，原本需要一
年半到两年周期完成的图纸，设计
师只用了一年时间就完成了！

何谓魂魄？
干惊天动地事
做隐姓埋名人

自主创新，是推进歼-10研制
不断进展的强大动力。歼-10飞机
从立项伊始，党中央就明确提出
了“独立自主，自力更生，以我为
主，自行研制”的指导方针。

1996年3月，成都平原黄灿灿
的油菜花昭示着春天的到来。成都
所铁鸟试验大厅里，壮观的铁鸟台
整装待发。设计师沉着地跨入铁鸟
试验座舱，左手握油门杆，右手掌
驾驶杆，双脚踩脚蹬。舱外，几十双
眼睛紧张地注视着视景复现屏幕。

上电。开液压。飞控工作正常！
加油门。滑跑。起飞！各种状态指示
灯闪烁显现，试验数据和曲线迅速
分析处理、打印检查。结论：正确！

第一次飞控实物飞行模拟试
验成功了！经过长达7年奋战，铁
鸟台终于如期通过验收。

让我们把日历翻回到1990年。
对关系飞机安全的飞控系

统，必须进行大量充分的地面试
验。进行铁鸟试验，组建铁鸟台刻
不容缓。铁鸟台规模大，自动化程
度高，问题多。面对层出不穷的新
问题，研制全线毫不惧怕，不断学
习新知识、掌握新技术、解决新问
题，实现了一次又一次创新。

针对歼-10飞机控制舵面多的
特点，年过半百的共产党员唐庆泉
提出台群式布局及分台体之间采
用网眼结构以保证制造和安装精
度的台体方案，并动手制作协调模
型。其间，他连续加班，突击发图，
到工厂生产现场解决问题，和同事

们一起成功地完成了台体的设计、
生产和安装。与此同时，铁鸟控制
监控记录系统（CMRS）小组日夜
兼程，编制铁鸟试验的控制、监测
和记录计算机系统的“初步系统定
义”报告，确定了控制机、仿真机和
高精度采集系统外购，试验应用软
件和部分子系统立足国内开发的
方案。组建工作全面铺开。飞控传
感器、作动器接口柜头绪繁多，试
验电缆导线长达100多公里。科研
人员凭借扎实的专业知识，自己动
手安装调试好了全套液压系统和
气动载荷系统、试验控制台等。铁
鸟试验运行软件包等一道道难关
先后被攻破。

一个个奇迹，诞生在无数个夜
以继日的奋斗里：国内首次设计的
腹部进气道，国内独一无二的水泡
式座舱，国内首个歼击机全机
100%静力试验一次通过，国内首
次对新机结构按损伤容限、耐久性
进行设计，国内首次完成全机跨音
速颤振试验……歼-10飞机，处处
闪烁着自主创新的光芒！

何谓担当？
玉经磨琢多成器
剑拔沉埋便倚天

每当说起第一架歼-10飞机
是如何装配起来的，成飞的同志
们总会提起“5·18”。

1997年，歼-10飞机研制生产
进入了攻坚克难的冲刺阶段。按照
飞机的寿命要求，中机身数千个铆
钉孔不能用钻头钻，只能手工铰
孔，一个孔要4把铰刀才能加工完，
还要涂密封胶，做气密、油密试验。
中机身首架装配上上下下协调了
20多次，进度因此有所拖延。

关键时候，总经理杨宝树鼓
励大家不要泄气，他对车间主任
张恒善说：“我对你只有一个要
求，5月18日三段一定要下架。采
取什么措施我不管，要什么条件

你只管提。”张恒善拍了拍胸脯：
“我们组织三班倒，计划按小时
排，能提前1分钟，决不耽误60秒，
保证‘5·18’三段下架。”

“军”中无戏言，战斗马上打
响！由于密封胶硫化期的因素，多
次拆装容易发生渗漏，所以铆接速
度不仅要快，还要一次成功。暑热
难当，铆钉敷胶后成了黑乎乎一
片，装配工人进入机身后几乎看不
见铆钉。他们拿出平时练就的过硬
本领，一天爬上爬下十几次，一趴
就是几个小时。克服困难，连续作
战，装配厂职工守住了“5·18”防
线，确保了座舱段、中机身段和1号
油箱段架内工作顺利实现下架！

经过全线参研人员的不懈努
力，1998年，终于迎来了中国航空
工业翘首以盼的时刻。

3月23日，歼-10原型机被牵
引车缓缓推出机库。总工程师薛
炽寿坚持步行2000米，全程陪伴
飞机走向起飞线。他的步伐沉稳
坚定，像一位父亲送自己的孩子
参加人生最重要的考试。

试飞员雷强承担着巨大的心
理压力，首飞前脉搏飙升至每分
钟150次，远超飞行员正常心率。在
人们期盼的目光中，雷强驾驶歼-
10原型机一飞冲天，展翅翱翔，首
飞成功！成功着陆，雷强紧紧拥抱
着总设计师宋文骢，激动地说：“这
才是真正的战斗机啊！我当时就
一个想法，只要发动机还在转，就
算摔，也要摔在跑道上！”

也是在这一天，把歼-10视作
自己生命的宋文骢，把生日改在了
每年的3月23日。

国务院、中央军委发来了贺
电：“歼-10首飞成功来之不易，今
后的工作任重道远。望你们继续发
扬大力协同、无私奉献的作风，精
心组织，克服困难，再接再厉，确保
质量，加快研制步伐，使型号早日
完成设计定型并装备部队，为国防
现代化谱写更加辉煌的新篇章！”

“霹雳”导弹靶试是歼-10飞机
定型的关键任务。秋高气爽，西北
靶试试验场晴空万里。歼-10飞机
挂着“霹雳”导弹腾空而起，进行计
划中的首次导弹发射试验。上午10
时，载机稳稳地截获目标。发射按
钮按下，“霹雳”导弹如离弦之箭，
一举命中目标！

为了这一刻，成都所组织了集
航电系统、软件、武器、雷达、总线、
仿真各专业精兵强将的试飞队伍，
在靶试现场工作了6个多月，圆满
完成实弹靶试前的全部准备工作。
从第一发命中目标开始的短短一
个月内，4发靶试任务相继完成。靶
试取得的巨大成绩为歼-10飞机定
型写下了浓墨重彩的一笔。

在试飞过程中，以雷强、李中
华等为代表的空军试飞员们，以压
倒一切的英雄气概、极为精湛的试
飞技术，把歼-10飞机飞行包线推
向前所未有的边界，创造了国际上
三代飞机定型试飞不摔一架飞机
的纪录，推进了飞机定型的进程。
在研制全线的拼搏下，开创了当年
定型、当年批量装备部队的先河。

“我们的歼-10飞机今年已经
18岁了，今天，终于可以参军报效
国家了！”2003年，在歼-10飞机正
式交接仪式上，总设计师宋文骢沉
缓而深情地说。

歼-10飞机研制成功，实现了
立项时确立的三大目标：研制出适
应2000年后作战环境、具有世界先
进水平的新一代飞机；建立第三代
飞机研制、专业配套的先进歼击机
研制基地；培养一支素质高、技术
精、作风硬的航空技术人才队伍。

龙腾东方，壮志凌云！
据《人民日报》
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龙龙腾腾东东方方（（报报告告文文学学））

——歼歼--1100诞诞生生记记


	A11-PDF 版面

