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重要进展！济南地铁4号线全线“轨通”
为今年年底全线开通奠定坚实基础

于泊升 济南报道

通江达海：
一条河的“能级跃迁”

小清河复航后，沿线不少企
业认为，内陆城市济南在“家门
口”有了出海口。

“以前从济南运货到天津港，
走公路需要绕400多公里，现在经
小清河只要200公里水路。”山东某
铝业公司物流负责人王强摊开地
图，手指沿着河道划出一道弧线。

从地理位置上看，小清河发
源于济南，流经滨州、淄博、东营、
潍坊，全长237公里（通航段169公
里），是山东省内河航道布局规划

“一纵二横、三干多支”航道网中
的核心“一横”。小清河复航工程
完成后，航道由五级提升至三级
标准，船闸、桥梁等永久设施按二
级标准建设，可满足2000吨级船
舶通航需求。

“自复航以来，小清河航运发
展态势良好，运输规模不断扩大。”
济南市城乡交通运输局航空与水
运处有关负责人介绍，2024年2月
正式通航以来，小清河已完成海河
直达、河海联运500余航次，运输货
物从最初单一的铝矾土、方解石，
拓展到涵盖工业原材料、建筑材
料、农产品等30余个品类。

值得关注的是，超限件运输
成为亮眼名片——— 27 . 3米长的
风电部件、500吨重的化工设备，
都通过这条“水上走廊”完成跨区
域运输，运输成本较公路降低
30%以上。据了解，目前运营单位
全年组织开展了直达温州港、天
津港、福州江阴港、东营广利港的
11次超限件河海直达运输。

“以前大件运输需要拆护栏、
封高速，现在走水路，从章丘港下
水直达目的地，环节减少了，运输
成本节省了30%以上。”济南某装

备制造企业物流负责人称，这种运
输方式不仅解决了超限件在公铁
运输中成本过高及安全风险问题，
还为企业节省了综合物流成本。

多式联运：
重构物流的“时空法则”

近日，在济南港章丘港区的
集装箱堆场，蓝色集装箱整齐排
列，起重机正将货物吊装至货船。
这里正在上演的是现代物流的

“时空魔术”：通过“公水联运”，货
物从济南周边公路网汇聚至港
口；借助“水铁联运”，又可与欧亚
班列无缝衔接，形成“河—海—
陆—铁”的立体运输网络。

数据是最有力的证明：今年
一季度，小清河吞吐量已达去年
全年的45%，集装箱量更是占到
63%。“这种增长态势，标志着小
清河正在从‘单一货运通道’升级
为‘综合物流枢纽’。”山东大学交
通规划设计研究中心主任张汝华
分析。

在济南港，“四港合一”的规
划蓝图正在落地——— 依托周边的
遥墙国际机场、董家铁路货运站
和密集公路网，这里将打造集航
空、铁路、公路、水运于一体的立
体交通枢纽。“未来从这里出发，

货物可以上午‘搭’货船出海，下
午‘乘’班列赴欧，真正实现‘无缝
衔接’。”提及未来发展，济南市城
乡交通运输局相关负责人这样描
述。

值得注意的是，2024年以来，
小清河以“公水联运”方式搭建起
与京杭运河的联运通道，实现了
小清河与京杭运河货物的“双向
互动”。此外，小清河还与欧亚班
列开展“水铁联运”，提升了综合
物流运输服务能力。

张汝华认为，小清河多式联运
发展已取得阶段性成果，目前已形
成“公水联运”“水铁联运”等多种
联运模式。通过与公路、铁路运输
的有效衔接，小清河实现了货物的
快速中转和高效运输，进一步拓展
了物流服务的覆盖范围。

政策赋能：
真金白银激活“水运动能”

小清河航运崛起的背后，是
一套精准的政策“组合拳”。山东
省出台的《加快内河航运高质量
发展奖补政策实施方案(2023-
2026年)》，对小清河航运的多个
方面进行了奖补。

在运营成本端，船舶通行费、
过闸费实施全额奖补，直接降低

企业运输成本；在船舶建造领域，
按吨位阶梯式补贴，1000吨级船
舶可获60万元/艘、2000吨级船舶
获80万元/艘，新能源船舶最高奖
补达96万元/艘，加速行业绿色转
型。运输经营环节，船舶运营按装
卸量双向补贴，每装、卸1吨奖励5
元；航线补贴向重点内陆港倾斜，
沿海港口至济南港、淄博港、滨州
港航次补贴分别达4万元、3万元、
2万元，新能源船舶最高可享4 . 8
万元；集装箱运输领域，按25元/
标箱给予重箱补贴。

市级奖补政策聚焦运营稳定
性与市场培育。对年度稳定运营
超50航次，且单次载货量不低于
船舶定额20%的船舶经营人，最
高给予60万元/年奖励；同时对集
装箱重箱货主按25元/标箱实施
补贴，预计每年释放600万元资
金，双向激活运输供需两端市场
活力。

以单船年度运营300航次、每
航次运载20标准箱测算，企业每
年可叠加获得省级1335万元、市
级75万元奖补，合计1410万元的
政策红利。这些“真金白银”的支
持，将显著提升企业盈利能力，助
力行业优化运力结构、拓展运输
网络，为区域经济发展注入强劲
水运动能。

未来图景：
“黄金水道”变“开放走廊”

在张汝华看来，小清河航运
的扩展，对沿线交通格局优化、产
业经济带动、区域合作加强都有
重要意义。

小清河复航以前，济南、淄博
等内陆城市运输受限，如今小清
河为这些城市提供了向海而兴的
通道，实现了海河直达。利用济南
港周边机场、铁路货运站和路网
优势，能够打造公铁水空、多式联
运的“四港合一”的综合枢纽，有
效降低社会物流成本。

“小清河复航，打破了内陆城
市的运输瓶颈，为区域交通格局
的优化提供了新契机。”张汝华认
为。

小清河沿线企业众多，涵盖
钢铁、铝业、造纸等行业，复航后
运输成本优势明显。预测到2030
年、2035年小清河货运量分别达
到650万吨、1600万吨，运能相当
于再造一条胶济线。河海联运、河
海直达发展起来以后，将形成“航
运带动物流，物流拉动产业，产业
推动合作”的经济循环链，为沿线
产业发展注入强大动力。

在业内人士看来，小清河不
仅是一条航道，更是连接省会、贯
通鲁中、直达渤海的经济“大动
脉”。小清河作为连接省会经济
圈、贯通鲁中地区、衔接渤海湾的
陆海联运枢纽，为济南、淄博等内
陆城市拓展对外开放格局提供了
关键通道，加强了区域之间的经
济合作与交流。

业内人士认为，此次小清河
航运推介会的举办，将为小清河
航运的发展带来新的契机。通过
政策支持、市场培育和多方合作，
小清河航运有望成为山东省内河
航运的新标杆，为区域经济发展
和交通格局优化做出更多贡献。

“黄金水道”日渐繁忙 内陆城市“向海而兴”
运输规模不断扩大，小清河复航为沿线产业发展注入强大动力

把出海口“搬”到
内陆城市，一条小清
河，让不沿边不靠海的
济南打开了新的对外
通道。6月17日，济南将
召开小清河推介会，以
提升小清河航运的品
牌影响力。复航一年多
来，小清河航运如今发
展到了什么程度？这条
沉寂多年的“黄金水
道”如何掀起内陆城市

“向海而兴”的浪潮？

季明智 济南报道

近日，随着最后一对钢轨排
在山师东路站（以下均为工程名）
左线精准合龙，标志着济南地铁4
号线工程实现全线“轨通”，为今
年年底全线开通奠定了坚实基
础。

作为济南市区东西向的交通
大动脉，地铁4号线工程沿主干道
经十路敷设，全长40 . 3公里，共
设33座车站。全线铺轨总长度达
85 . 074公里，施工规模宏大。项
目自启动以来，面临着线路长、工
期紧、作业面分散且移交频繁、多
处环境复杂（如山师东路站）以及
密集交叉作业等多重挑战。特别
是为了最大限度减少施工对沿线
环境的影响，攻克减振降噪等技
术难题成为关键。面对这些挑战，
4号线项目团队迎难而上，科学统
筹，打出了一套“攻坚组合拳”。

施工期间，项目团队联合施
工单位中铁十一局成立专项攻坚
小组，大胆革新施工工艺。最具代

表性的是将传统的现浇钢弹簧浮
置板减振道床优化为预制拼装工

艺。这种创新不仅提升了施工精
度和效率，更将有效降低未来地

铁运行噪声10至14分贝，显著减
少对周边环境的影响。同时，轨行
区智慧调度系统的运用，为多作
业面协同施工提供了强大的技术
支撑。

为抢抓工期，项目高峰期同
时开辟了7个施工作业面，投入了
3台轨道机车、14台智能化铺轨设
备，组织了400余名建设者昼夜轮
班奋战。通过周密部署和动态优
化施工计划，成功克服了作业面
不连续等困难，创下了单日最高
铺设轨道670米的佳绩。整个铺轨
过程，安全与质量始终是重中之
重，项目团队严格落实精细化管
控要求，确保了复杂环境下的施
工安全与轨道铺设质量。

截至目前，济南地铁4号线已
顺利完成了“洞通”和“轨通”两个
重大节点，为后续电通、联调联
试、热滑等关键节点提供了良好
条件，为线路按期开通试运营奠
定了坚实基础。

济南地铁4号线全线轨道铺设完毕。

小清河航道内，超限件正在运输中。
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