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石破茂对美强硬放话，暴露日美同盟困境葛
透
视
东
瀛

主笔 赵世峰

日美关税谈判僵持不下之际，日本
首相石破茂日前对美国强硬放话，称在
这场事关国家利益的战斗中，日本“不能
被人小看”，即便是盟友关系。此言一出，
美方还没回应，日本国内先吵了起来，在
野党群起而攻之，称石破茂逞一时口舌
之快，对谈判没有半点好处。石破茂这番
话无论是肺腑之言，还是逞强作秀，都暴
露出日美同盟关系正面临撕裂的困境。

据日媒报道，石破茂9日在千叶县船
桥市为自民党拉票时说：“这（日美关税谈
判）是赌上国家利益的战斗，就算日本和
美国是盟国，也要堂堂正正敞开说话，守
住该守护的东西。日本不能被看扁了。”他
同时强调：“特朗普称自己当选总统的使
命是给失业的人提供工作。在美国创造了
最多就业岗位的难道不是日本吗？”2024年
美国国内的汽车产量为1079万辆，其中丰
田等日系企业的产量达到328万辆。日企在
美生产的汽车中有30万辆用于出口，为美
国创造了230万个就业机会。

8日，美国总统特朗普在社交媒体上
公开了写给石破茂的信函，称自8月1日
起将对从日本进口的商品征收25%的关

税。这对率先与美国启动关税谈判的日
本来说，不啻为重大失败，毕竟日方自认
为拿出了极大诚意，而且是美国最紧密
盟友之一。

特朗普13日再次对日本表达不满，
称“日本与我们关系密切，但他们不接受
美国的汽车，也不接受农产品”，并再次
施压日本开放市场。在与印尼达成关税
协议、即将与印度达成协议之际，特朗普
16日在白宫与到访的巴林王储萨勒曼会
晤时再度表示，他不指望与日本达成更
广泛的协议，可能会维持关税信函中给
日本设定的税率。

日美关税谈判陷入僵局，让日本在野
党抓住把柄，将矛头指向石破茂政府。石
破茂发表的强硬言论被批煽情无用，甚至
会破坏谈判氛围。最大在野党立宪民主党
党首野田佳彦讽刺道，“这就好像是狗在
远处叫”，首相应该当面与特朗普谈判，而
不是在街上喊话给选民听。“（首相）如果
做不到，就只能换我们上了。”他说。

国民民主党党首玉木雄一郎则质疑
石破茂政府在七轮谈判都没能取得任何
成果的情况下，发表激烈言论只会让谈
判更难进行，甚至伤害日本的国家利益。
他还质问石破茂“有没有构建足以帮助

日美达成协议的人际关系”？
石破茂在10日富士电视台的一档节

目中强调，日本必须在安保、能源、经济
等领域努力摆脱对美依赖。他说：“如果

（美方）说‘你们什么都依赖我们，所以要
听话’，这样被轻视是不行的。”

与自民党联合执政的公明党干事长
西田实仁13日在日本广播协会（NHK）的
节目中透露，公明党党首齐藤铁夫也要
求石破茂在参议院选举后立即与特朗普
举行首脑会谈。据悉，齐藤铁夫12日要求
石破茂亲自发挥领导力打开局面，后者
表示会认真对待。

据共同社披露，日本政府内部已经
有声音认为“（让美方）撤销关税存在困
难”。因此，作为破局的方案，日方拟改变
要求，转而提出下调税率的方案。

特朗普13日就与日本、韩国以及欧
盟的关税谈判透露，“他们正在迅速转变
方针。”这似乎是在暗示谈判有所进展，
但未谈及具体内容。日美两国政府一致
认为，在日本参议院选举前难以展开深
入磋商。美国财政部长贝森特19日出席
大阪世博会美国“国家日”活动，日方谈
判代表、经济再生担当大臣赤泽亮正陪
同，但相关人士称很难“借世博会之机进

行谈判”。
外界分析，石破茂选择在参议院选

举前对美放狠话，很可能是为了挽回保
守派的选票，拉升自民党岌岌可危的选
情。据报道，在参议院选举公告发布前，
石破茂就曾向身边人士抱怨“有个不顾
及盟国死活的可怕国家”，对特朗普的不
满溢于言表。

除了石破茂，自民党政策调查会长
小野寺五典也认为“特朗普的行事作风
太过分了”。此前，他曾怒斥特朗普在网
上发布对日关税信函的行为“十分失
礼”。不过，正如在野党所言，硬气归硬
气，关键要有底气才行。特朗普着眼于迅
速削减美日贸易逆差，若谈判有所转圜，
日本需要打出能缩小贸易逆差的新牌。

特朗普宣称将于8月1日开始征收
“对等关税”的加征部分，不再延长日期。
如此一来，日本参议院选举后留给双方
的谈判时间仅剩10天左右。在日美关系
深刻撕裂之际，石破茂政府需要运用政
治智慧，在维护日美同盟和捍卫国家利
益之间找到平衡点。这不仅关系日美关
系的走向，更决定日本未来在国际格局
中的战略自主。如此看来，石破茂的“国
难说”也不为过。

主笔 赵恩霆

7月16日，特朗普政府与加利福尼亚
州政府之间的矛盾再度爆发，这一次是
因为加州高铁——— 一条17年耗资160亿美
元仍未铺下一根铁轨的项目。当天，特朗
普宣布终止联邦政府对加州高铁项目的
拨款。按照美国交通部长达菲的说法，这
笔款项涉及约40亿美元。

在特朗普看来，加州高铁项目是一
个“骗局”和“烂摊子”。他在社交媒体上
发文称，美国纳税人“将正式停止为加州
灾难性高价、‘通往虚无的高铁’计划买
单……我们除了成本超支一无所获。当
初承诺的铁路至今仍未建成，也永远不
会建成”。

其实，特朗普早就盯上了加州高铁
项目。他在第一任期时就曾叫停联邦政
府对加州高铁的第二笔拨款，还寻求让
加州归还第一笔联邦拨款。后来，民主党
人拜登上台后，才下令恢复第二笔拨款。
目前，美国联邦政府已为加州高铁项目
三次拨款，总计64 . 79亿美元。

加州高铁被称为美国首条高铁，由
加州政府成立的加州高铁管理局负责推
进，建设计划在2005年通过，2007年开始
环评，2008年加州通过“高铁法案”确定
项目连接旧金山和洛杉矶、预算投资330
亿美元，并批准使用近100亿美元的债券
收益作为建设资金，原计划2020年前通
车。

起初，规划线路里程826 . 8公里，设计
最高时速350公里，旧金山和洛杉矶之间
的铁路旅程将由9个多小时缩短到2 . 5小
时之内。此外，高铁线路还将延伸至旧金
山湾区附近的加州首府萨克拉门托市，
以及洛杉矶附近的圣迭戈市。

当年，加州高铁可不只是“美国首条
高铁”那么简单，它还被视为“美国最具
雄心的绿色交通项目”，是美国应对气候
变化、减少石油等化石燃料使用的典范。
然而，这项被捧上天的“标志性工程”直
到2015年才正式动工，且从一开始就争
议问题不断。

从敲定规划到开工建设，耗时7年，
之所以进展缓慢，涉及征地困难、对环境

诉讼和缺乏高铁建设经验等问题。开工
之后又出现规划调整、预算上升等问题，
导致工程进度依然缓慢。通车时间已从
最初设定的2020年，推迟到了2033年或更
晚，而工程预算则从330亿美元猛增至近
1280亿美元。到2019年2月，加州州长纽森
不得不宣布缩减高铁计划，将建设里程

缩短至191公里，即建设原规划中段的一
部分线路。

有报道称，加州高铁项目目前完成
了51处设施建设，另有36处在建，涉及高
架桥、地下通道、立体交叉等基础工程。
而部分共和党议员在今年2月写给联邦
政府的信中称，该项目仅完成了约35公

里的填土工程和11座立交桥结构。
特朗普开启第二任期后，再度将矛

头指向加州高铁项目。今年6月初，美国
交通部公布了一份310页的报告，详细列
举了加州高铁进度延误和超支预算大的
情况，称加州高铁管理局过去15年浪费
了近70亿美元纳税人资金，却没有铺设

“哪怕1英尺长”的轨道。如果按照当前建
设速度，加州高铁管理局“永远无法完成
这一项目”。

加州是美国民主党的重要票仓，当
年加州高铁项目上马时，是时任总统奥
巴马勾勒的美国高铁干线的重要组成部
分，也是其一项重要竞选承诺。特朗普入
主白宫后，将之称为“世界级烂尾”。到了
拜登政府时期，包括加州高铁项目在内，
美国联邦政府再度向客运铁路投资，试
图借此摆脱铁路基础设施落后的局面。

如今特朗普再度叫停联邦拨款，进
一步证明加州高铁项目早已超出了工程
建设层面，沦为美国共和、民主两党大搞
党争的工具。在这之前，特朗普政府与加
州政府已经在山火救援、应对移民问题
的洛杉矶之乱等事件中爆发激烈博弈，
双方在一些问题上的交锋已经上升到了
法律诉讼的层面。

一次又一次冲突的背后，是特朗普
政府和共和党人着眼于明年国会中期选
举的算计。在2024年大选中，除了特朗普
重返白宫，共和党还保住了众议院的微
弱席位优势，并且从民主党手中夺得参
议院的控制权。

如此一来，明年的中期选举成为民
主党能否扭转颓势的重要一役。不仅如
此，在特朗普表态不打算谋求第三任期
的情况下，两党更重要的目标是2028年
总统选举。现任副总统万斯无疑是共和
党的不二人选，而民主党那边炙手可热
的人物就是现任加州州长纽森。

特朗普政府对加州和纽森的打压，
就是对民主党选情的打压，而问题百出
的加州高铁项目自然会成为其打压对手
的工具。就算抛开两党围绕竞选的角力，
单纯看这一项目近些年来的实际进展，
以及从中暴露的问题和弊端，也很难不
担忧其难逃烂尾的命运。

要“烂尾”的加州高铁成了特朗普的工具葛
国
际
观
察

这是2021年拍摄的加州高铁项目的一段高架桥。
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