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“新国标”电动车到货，强制改装会报废
新车限速动真格，专家建议还需考虑外卖等行业需求

记者 石晟绮
见习记者 冯子芯 济南报道

有门店新车已到货
强制改装就会报废

9月18日，记者来到位于和平
路上的一处品牌电动车专卖店聚
集地。工作日的上午，各家店内人
流量都不大。“我们店里目前只有
这一款‘新国标’电动自行车，算
得上是济南市场上的第一批新
车。”一品牌门店店员从店内推出
了一辆米黄色电动车。其介绍，目
前仅有这一辆实车展示及销售，
门店尚未大规模到货。

该店员介绍，这款电动自行
车按照“新国标”对塑料使用总量
不得超过整车5 . 5%的要求，车辆
前后挡泥板、车筐以及两侧结构
都采用了铝镁合金材质，“合金具
有阻燃的特性，比塑料件更安全
耐用。”除此之外，该车辆在外形
上与旧款车辆相比差别不大。

记者试骑后感受到，减少塑
料件、增加金属件的车架质感更
为扎实。受“新国标”缩短刹车制
动距离的影响，车辆刹车更加灵
敏快速。此外，新车的踏板宽度、
座高与旧款几乎一致，骑行时双
脚可自然落地，骑行感受与旧款
车型差别不大。

“不过，新款车肯定没法解限
速了。”该店员补充道，他曾对新车
进行道路实测，车辆时速最高只能
达到25公里，“后座下面的控制器
做了三层防篡改设计，想改装提速
或者更换电池根本不可能，一旦强
制改装，车辆就会报废。”

关于北斗定位系统，该店员
表示其核心功能是车辆防盗与追
踪，“定位系统不算新鲜事物，以
前只有部分车型配备，现在‘新国
标’要求每辆车都必须强制安装，
而且这套系统是不可拆卸的”。

新车数量较少
旧款车不愁卖

“目前整个市场的新车都比
较少，我们也就只有这一款新
车。”上述品牌历下区一门店负责
人王亭（化名）向记者透露，他们
门店的新款车辆也是两天前刚刚
到货。记者随后走访该品牌另外

两家旗舰店发现，两家门店也各
自仅有一辆同款样车陈列。

不过，并非所有品牌都已迎来
“新国标”车型的到店。记者又走访
了多家市面上常见的电动自行车
品牌，门店销售人员均表示，店内
暂时没有“新国标”电动车，具体上
新时间尚不明确。“门店没有‘新国
标’车辆，新车都在品牌仓库中，还
没有送到各门店，现在店里出售的
车辆都是旧款车。”市中区一家电
动自行车门店销售人员表示。

“新款车辆从防篡改、防火、
充电安全等多方面提升了安全保
障。”王亭介绍，该车型的理论续
航里程为50—60公里，售价为
3199元，相比于同类型旧款车辆
贵600—800元，“这两天陆陆续续
有顾客过来咨询新车，但暂时还
没有消费者购买。”

为便于符合旧标准的电动自
行车充分消化，避免社会资源浪
费，给予2025年8月31日及之前按
照旧标准生产的车辆三个月的销
售过渡期，允许销售至11月30日；
12月1日之后，所有销售的电动自
行车产品均必须符合新标准规定。

“现在旧款车辆的购买量反
而有所增加，毕竟速度能跑得更
快。”多家电动自行车品牌门店的
销售人员称，目前旧款车辆的价
格比较稳定，再叠加品牌推出的
优惠活动，当下入手颇为合适，

“未来旧款车辆价格是否会上涨
不好说，毕竟不愁卖，现在旧款车
卖一辆少一辆”。

保障安全前提下
特殊需求也应考虑

随着“新国标”落地实施，外
卖员等群体对速度的需求也引发
社会广泛关注。

当日中午，在济南世茂国际
广场的外卖车停车场内，密密麻
麻停放着几十辆外卖车。“附近片
区的外卖员在不接单时，通常都
在这里休息。”外卖员小刘说。

记者现场观察发现，这些外
卖车以绿牌为主，黄牌摩托车占
少数，且两种牌照的车辆大多外
观相似。“我们的车子很多是从专
业做外卖车维修、改装和租赁的
车行里租来的。”小刘说，自己的
车是60V的电池，时速能达到60
公里左右。

“外卖员的电动自行车普遍
用的是60V以上的电池，续航能
达到七八十公里。”在天桥区某家
车行外，广告牌上写着“外卖/跑
腿/快递/骑手报名点”。该店负责
人告诉记者，日常出勤一般不需
要这种车，但对于一个全职的骑
手来说，却是保障一天正常接单
的基础。“由于使用电摩送餐，还
需要考驾照、重新购车、交保险等
一系列费用，因此不少外卖员更
愿意选择改装车辆。”

“违规更换大容量电池或改
动电路等改装行为，不仅会缩短
制动距离，导致车辆失控，还容易
引发电池过充、短路等问题。”山
东交通学院汽车工程学院实验中
心主任闫安认为，“新国标”的落
地，既是为了安全，也是为了行业
规范发展。

“不过，外卖、快递等行业的
特殊性和用车需求也应当看到。”
闫安建议，可通过技术手段在提
高车辆限速指标的同时，增强安
全性，并集中行业力量与各相关
部门开展协同监管，在满足从业
者需求与保障公共安全之间找到
平衡点。

北京社科院副研究员王鹏在
接受媒体采访时也指出，一方面，
政策应适当松绑，开放合规电轻
摩牌照，结合驾照考核强化安全
意识。另一方面，从长远来看，需
要技术不断升级，例如用北斗定
位优化路线规划，用新能源技术
提升续航里程。

记者 魏银科 孙佳琪
济南报道

《电动自行车安全技术规范》
（GB17761-2024）实施已过去半月
有余，记者走访济南多家电
动自行车销售门店发现，

“旧国标”车普遍涨价，而
“新国标”车因生产滞后普
遍处于“期货”状态。

新车供应短缺
要持续到10月下旬

“上周我看到某知名电
驴公众号说多个电动车品
牌的旧版车打‘价格战’，有
的车型国补叠加厂补优惠
高达1500元。我就来店里询
问，结果这个牌子的活动早
就结束了，还涨了200元，商
家说再不买还得涨。”在济南
市历下区解放桥附近的一
家电动自行车专卖店，上班
族孙女士告诉记者，商家建
议她赶紧抢券购买，但她根
本抢不上。

孙女士的遭遇并非个
例。记者问了多个品牌的商
家了解到，自9月1日新规实
施后，济南市场上的“旧国
标”车价格普遍上涨，“物以
稀为贵，可能还得涨”。

“‘新国标’车还没生产
出来，旧车卖一辆少一辆，而
且能解限速，顾客大都愿意
选速度快的。”某品牌经销商
透露，目前门店库存只有几
十辆了，整个济南也就1000
辆出头，存量消化速度明显
加快。

有数据显示，济南电动
自行车保有量较大，截至目
前全市注册登记数量480余
万辆，庞大的基数意味着置
换需求旺盛，而新规设置的
3个月销售过渡期（至11月
30日）更催生了购买诉求。

“我上班通勤的路程不算近。
商家说‘旧国标’的车能解限速，
提速后续航能达到80公里，时速

能提到35公里，对我来说够用
了。因为通勤赶时间，还是想买
个跑得快一点的。”在历下区龙
凤街某电动车经销点，上班族张女
士表示。

与此形成鲜明对比的是“新国
标”车的“缺席”。某头部品牌客服
表示，因生产线调整和检测认证周
期，“新国标”车全国性供应短缺至
少持续至10月下旬。“大批新车还在

生产线上，我们也不盼着新
车到货，到了后未必好卖。”

准入门槛提高
政策加速行业洗牌

为彻底封堵“解限速”的
漏洞，新规从硬件到系统设
置三重防护：一是引入超速
断电机制，时速超25km/h即
自动断电；二是禁止预留电
池接口和线路，剪线、跳线等
传统手段失效；三是控制器
采用“过压即锁定”模式，杜
绝电压改装可能。

新规也并非一味从严，
还包含多项贴合用户需求
的便民改进。其中，争议已久
的脚蹬配置要求被取消，更
符合日常骑行习惯；同时，铅
酸电池车型的重量上限从
55kg提升至63kg。“重量限制
放宽后，能搭载容量更大的
电池，续航里程普遍提升，能
明显减少充电频次。”济南市
历下区一家电动自行车维
修店老板道出了这一调整
的实际价值。

政策收紧带来的行业
门槛提升，已成为券商研
报的共识。华创证券在
2025年8月14日发布的电
动自行车行业研报中明确
指出，“新国标”相比2018
版标准进一步提高了行业
准入门槛，其中38项强制性
检测项目涉及电池安全、结
构强度、电磁兼容等核心领
域，将显著增加中小企业的
检测认证成本。国盛证券同
期研报也提到，生产标准升
级带来的设备投入和合规

成本上升，叠加头部企业在渠道布
局和规模效应上的优势，将加速行
业洗牌进程，中小企业出清速度会
明显加快。

工业和信息化部等五部门组织修订的强制性国家标准《电动自行车安
全技术规范》9月1日开始实施。新规已落地半个月，济南电动自行车市场能
买到“新国标”电动自行车了吗？新车会有啥变化？记者对此进行了走访。
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在保障安全的前提下，外卖、快递对车辆的速度的确有更高的要求。

尊敬的电力客户：
为保障广大用电客户的

合法权益，因政策调整，国网
济南供电公司现对部分电缆
通道租赁费、部分红线外工
程费开展全面清退。请符合
清退条件的客户前往用电所
在辖区内供电营业厅办理退
费事宜。

特此公告！
国网山东省电力公司

济南供电公司
2025年9月20日

关于电缆通道租赁费

及红线外工程费

清退的公告

新国标电动车将普遍配备GPS
定位功能。
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