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进站无需绕弯 出站无缝换乘
济南火车站北站房启用首日，为旅客带来便捷新体验

记者 李牧青 于泊升
李梦瑶 济南报道

9月26日，济南火车站新建
北站房正式投入运营。上午7时
55分，伴随着K15次列车缓缓
驶离8号站台，首批旅客带着惊
喜与赞叹，共同见证了这座铁
路枢纽的焕新升级。

“从北边下出租车，通过北
站房安检，再走到南站房候车
室，全程只用了6分钟！”作为首
批体验者，经常在济南站乘车
的胡女士难掩惊喜。“以前从北
边过来，必须绕行南广场，一旦
堵车，起码得多预留半小时。今
天习惯性地早到了，结果现在
得和家人打着视频电话消磨等
车时间了。”她说。

像胡女士一样，许多从城
区北部出发的旅客首次体验到
了“直线进站”的便捷。北站房
的启用，最直接的效应便是有
效分流南广场客流，显著缓解
周边区域的交通压力。

对济南站客运车间值班站
长韩晓莉而言，北站房启用意
味着全新的工作模式，她早早
到达新岗位。

“南北双向进出站需要更
精准的客流引导，我们提前进
行了多次演练。”韩晓莉说，“很
多旅客是第一次从北站房换
乘，不清楚路线，我们给大家做
好服务。”

“最大的挑战是在不影响
车站正常运营的情况下进行施
工。”中铁十局项目负责人赵强
望着缓缓驶离的K15次列车，
不禁感慨。本次施工，施工团队
利用既有结构柱制作提升平
台，减少临时钢构件投入，降低
碳排放；站台雨棚采用超长悬
挑无柱设计，显著提升空间利
用率和通行舒适度。

中铁十局站后四电工程师
李冬冬介绍了北站房的智能化
建设理念，电力系统配备巡检机
器人和能源管理系统，通信系统
集成十大子系统，如同为济南铁
路枢纽装上“智慧大脑”，实现资
源高效融合与协同调度。

上午10点，从济南出站的黄
先生很惊喜，自己是首批从济南
站北站房出站的旅客之一。他今
天从济宁乘车来济南，要在济南
转乘。“这样就可以直接坐地铁2
号线了，比以前方便多了。”

在宽敞明亮的候车大厅里，
夏先生格外激动。听说北站房开
通了，他专程赶来见证。“我在济
南工作了30多年，今天看到北站
房启用，就像看到自己的孩子长
大成人。”来自南方的夏先生在
济南茶叶市场经营批发生意，济
南站承载着他成家、立业的人生
记忆。“当年来坐车，甚至要卷着
地铺过来。今天我乘着地铁就来
了，这座老车站有了新气象，我
也赶着时髦出来转转。”

济南市民代大爷从附近的
官扎营新区步行而来，他对地
铁站里横梯的设计赞不绝口：

“洗手间的扶手和站内的自动
人行道特别方便周到，为我们
老年人考虑得很细致。”他高兴
地表示，过几天就要从这里乘
车去淄博看望老战友。
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5分钟“换乘圈”成型
8座站台同步分流客流

“以前赶火车得提前一小时
出门，南广场在高峰期时易堵车。”
在北站房进站口，家住天桥区的
刘先生手持车票难掩兴奋，“现在
过来15分钟，进站一路顺畅。”

刘先生的体验，正是北站房
破解百年老站发展瓶颈的见证。

作为重要的枢纽，济南站自
建成以来长期依赖南站房单向
进出，随着城市规模扩张，客流
压力日益凸显。

“这种‘单口进出’的格局，不
仅降低了旅客出行效率，更制约
了铁路枢纽功能的发挥。”济南市
城乡交通运输局有关处室工作人
员称，通过地上高架连廊与地下
连通通道，北站房实现了与南站
房的全面联动。运营初期，K15、
Z106、T180等13趟普速列车调整至
北站房临近的11股道停靠，直接分
流南站房一部分普速客流。

“南北双站房格局让铁路枢
纽布局更均衡。”济南站值班站
长韩晓莉介绍，双站房分流客流
的同时，北广场地下三层的立体
换乘网络也缓解了南站房、南广
场的压力。北广场地下一层衔接
公交枢纽与长途汽车站售票窗
口，地下二层设置出租车、网约
车临时停靠区，地下三层为人防
兼停车场。通普街正下方则打造
了地下通道，北连地铁2号线。

“无缝换乘打破了交通方式
间的壁垒。”山东大学齐鲁交通学
院副教授、山东大学交通规划设
计研究中心主任张汝华指出，北
站房通过地下通廊将铁路、地铁、
公交、出租车等交通方式整合为
有机整体，5分钟换乘圈的形成，不
仅提升了旅客体验，更提高了交
通系统的整体运行效率。

运行效率的提升在南广场表
现得尤为明显。北站房启用首日上

午，记者在经一路发现，以往高峰
期拥堵的车流缩减了一部分，出租
车通行速度较平日有所提升。

串联车站南北商圈
刷新城市门户功能

当日，沿着地铁2号线连接北
站房的通道行走，两侧已热闹起
一批特色市集，山东煎饼、平阴玫
瑰制品等充满本土气息的特产摊
位，吸引了不少旅客驻足。

“从下地铁到进站只用7分
钟！”正在候车的李女士提起新
通道，语气里满是惊喜。“现在这
条通道不仅快，里面的商业街更
是贴心，等车间隙买份煎饼、挑
件玫瑰伴手礼，候车都成了享
受。”李女士说。

“过去济南站南广场周边繁
华热闹，而北面主要是居民区。一
座站之隔，发展相对来说有些割
裂。”市民范先生说，如今北站房的
开通，让站南站北融为一体。

附近商户则很看重周边商
业的布局，济南站北广场对面经
营烧烤生意的王先生表示，“旅
客在候车、换乘间隙，有购物、餐
饮、休息等需求，可以为我们这
些商户提供客源。”

“高效的换乘体系会吸引大
量南来北往的旅客停留，他们的
消费需求将为区域商业注入新
活力。”张汝华表示，依托济南站
的“虹吸效应”，可串联周边万虹
中心、K88名泉广场的经济动线；
往东沿地铁2号线还能直达北园
商圈，让旅客“下车就能体验济
南时尚”，有效激活区域经济。

济南工程职业技术学院院
长吴学军表示：“更值得关注的
是，北广场建设重塑了济南的城
市门户形象。”曾经，露天的出租
车通道、拥挤的车辆流线、陈旧
的周边建筑，让不少旅客对济南
留下“温吞”的第一印象，“如今
出站就是开阔大气的北广场，城
市形象一下子提上来了。”

张汝华补充道，如今的济南
站，已从单纯的交通节点，升级

为集出行、消费、休憩于一体的
复合型公共空间。这里从早到晚
人流不息，朝着“有创新、有活
力、有文化、有颜值、有人气”的
枢纽目标迈进，功能的延伸也进
一步强化了济南站在中心城区
的辐射力。

“济南站所在的天桥区，是
跨黄河两岸的中心城区，在‘中
优’‘北起’城市发展战略中，本
就具备天然区位优势。”吴学军
表示，济南站的新出行格局，将
更有力地串联并带动“中优”与

“北起”战略落地，为济南城市发
展注入新动能。

对标“顶配”铁路车站
双站房强化区域辐射力

“北站房为济南装上了交通
‘新引擎’。”在张汝华看来，这一
工程的意义不仅限于城市内部，
更在全国铁路网络中具有战略
价值。作为京沪铁路、胶济铁路
的交会点，济南站是华东地区重
要的铁路枢纽，北站房的启用进
一步强化了其在国家铁路网中
的节点功能。

北站房启用后，车站整体候
车能力将得到提升，日最高发送
旅客数量也将增加。新增的11股
道与既有的线路形成互补，使列
车调度更加灵活，普速列车始发
和终到能力也会提升，将缓解京
沪铁路等线路的运输压力。

在国内，不少大型铁路枢纽
也是双站房或双广场配置，以提
升服务能级。其中，南京南站采
用“南北双站房+高架候车层”设
计。南北两侧均设高架落客平
台，旅客可从南北两个方向进
站，车站连接京沪高铁、宁杭高
铁等多条线路。

广州南站则采用“南北双广
场+中央主站房”设计，南北两端
均设进站口和落客平台，旅客可
通过中央高架候车厅实现跨线
换乘。武汉站则是“东西双广场+
高架候车层”布局，东广场侧重
长途客运和公交接驳，西广场连

接地铁及社会车辆。
“双站房、双广场的济南站

将强化济南的区域辐射力。”张
汝华称，以往受限于运力，济南
至周边地区的普速列车班次有
限，北站房启用后，铁路部门或
可进一步加密区域铁路网络。

“这将促进济南与周边城市的人
员往来和经济协作，助力济南都
市圈一体化发展。”张汝华说。

在国家“八纵八横”高铁网布
局中，济南站的枢纽作用愈发凸
显。北站房通过地铁2号线与济南
东站、遥墙机场可实现快速衔接，
形成“铁路+地铁+航空”的立体交
通网络。“立体交通网的形成，将让
配备双站房的济南站成为黄河时
代重要的铁路门户。”张汝华说。

长远来看，北站房的启用是
济南建设国际性综合交通枢纽
城市的重要一步。根据《济南市

“十四五”综合交通运输发展规
划》，济南将以济南站、济南东站
等枢纽为支点，构建“内畅外联、
立体多元”的交通体系。北站房
带来的南北双向进出格局、无缝
换乘网络和区域带动效应，为这
一目标的实现奠定基础。

北站房启用，立体交通网的形成助力都市圈一体化发展

济南站迈向黄河时代铁路“新门户”

9月26日，济南火车站
北站房正式启用，济南站开
启“南北双向进出站”的新
模式，以无缝换乘、南北连
通的立体结构，在济南站北
侧构筑起新的交通门户。从
单向拥堵到双向分流，从孤
立站点到立体枢纽，从服务
旅客到赋能城市，北站房的
启用正重塑济南的交通版
图与发展格局。

26日上午，旅客在北

站房检票口排队检票乘车。
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