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商务部回应近期美方宣布对华加征关税等限制措施

敦促美方尽快纠正错误做法，拿出谈的诚意
11月1日起，30多家车企的国产小客车

新车上牌不用再跑车管所！
记者14日从公安部新闻发布会上获

悉：国产小客车新车上牌“一件事”服务11
月1日起在全国全面推行，全面推进买车、
购险、缴税、上牌等“信息联动、一站办结”，
群众办事时间将从线下2个多小时压缩至
线上半小时内。

同步新增6项公安交管“一网通办”措
施，将网办业务拓展至41项，预计每年惠及
上亿群众。

届时，群众登录“交管
12123”App，点击新车上牌模
块，即可完成选号、上牌等全
流程操作。目前，公安部已协
同30多家汽车企业实行“新
车预查验”，实现新车信息联
网共享，群众购置新车后不
需要再到车管所验车，足不
出户就可网办登记上牌。

国产小客车新车上牌
“零跑腿”，得益于以数字赋
能驱动的交管服务变革。

截至2025年9月，全国
机动车保有量达4 . 6亿辆，
其中汽车达3 . 6亿辆，驾驶
人达5 . 5亿人，机动车、驾
驶人总量及增量均居世界
第一，平均每年新注册上
牌的小客车超过2 0 0 0万
辆。然而，传统上牌流程需
辗转销售、保险、税务、车
管所等多部门，纸质材料
较多、排队耗时久。

新车上牌“一件事”改
革核心在于“拆壁垒、聚数
据、优流程”。公安部交管局
局长王强表示，公安交管部
门积极对接工信、税务、金
融监管等部门，推动车辆销
售发票、购置税、保险等信
息共享核查，实现国产小客
车新车上牌全业务数字化
办理，纸质凭证全面取消。

今年5月起，河北保定、
重庆等8个试点城市率先试
点新车上牌“一件事”服务。

“十几分钟就完成所有流
程，太方便了！”保定市民庞博说。

公安部交管局副局长齐耀忠用三个
“减”总结成效：减材料，纸质材料归零，每
年全国预计减少1亿份提交量；减时限，线
上半小时办结，告别窗口排队；减环节，数
据代跑腿，群众免奔波。

需要提示的是，车主购买新车后即可
登录“交管12123”App，查询确认所购车辆
是否已经“预查验”，对车企已实现“预查
验”的车辆，可以全程网上办理选号上牌，
牌证寄递到家；对车企未实现“预查验”的
车辆，仍然需要车主到线下网点查验车辆。
齐耀忠表示，“新车预查验”的信息联网工
作仍在推动扩展中，将来会与更多的汽车
生产企业实现信息联网。

此次改革不仅聚焦新车上牌，还推出
其他6项“一网通办”新举措，进一步延伸服
务触角。

用车更省心：解除机动车抵押、补换领
登记证书、机动车转籍全面实现网办，档案
电子化流转让异地办事不再难；

考证更灵活：驾驶人考试可提前一天
线上取消预约，变更准驾车型、申领校车驾
驶资格均可“指尖”办理；

行业更增效：大件运输企业可在线申
领临时号牌，助力物流降本提速。

此前，补换领号牌、行驶证、驾驶证，考
试预约和轻微交通事故视频快处等35项交
管业务都已实现了“交管12123”App“一网
通办”。 据新华社

商务部新闻发言人14日就近期美方
宣布对华加征关税等限制措施答记者问
时表示，美方不能一边要谈，一边威胁恐
吓出台新的限制措施，这不是与中方相处
的正确之道。中方敦促美方尽快纠正错误
做法，拿出谈的诚意，与中方相向而行。

有记者问：近日，美方官员称，在得
知中方对稀土等相关物项采取出口管制
措施后，提出与中方进行通话，但中方推
迟了这一建议。同时美方表示，双方需要
找到回到稳定局面的办法。请问商务部
对此有何评论？

发言人说，中方注意到有关情况。近
日，中方已就美威胁对华加征100%关税
等限制措施阐明了有关立场。我愿重申，
关于稀土等相关物项的出口管制措施，

是中国政府依据法律法规，完善自身出
口管制体系的正当做法。中国作为负责
任大国，始终坚定维护自身国家安全和
国际共同安全，中国的出口管制不是禁
止出口，对符合规定的申请将一如既往
地予以许可，共同维护全球产供链安全
稳定。措施出台前，中方已通过双边出口
管制对话机制向美方进行了通报。反观
美方，长期泛化国家安全，滥用出口管
制，对华采取歧视性做法。特别是中美马
德里经贸会谈以来美方持续新增出台一
系列对华限制措施，严重损害中方利益，
严重破坏双方经贸会谈氛围，中方对此
坚决反对。

发言人表示，关于关税战、贸易战，
中方立场是一贯的。打，奉陪到底；谈，大

门敞开。中美拥有广泛的共同利益和广
阔的合作空间，双方合则两利，斗则俱
伤。过去4轮经贸磋商充分证明，中美在
相互尊重、平等协商基础上，能够找到解
决问题的办法。双方在中美经贸磋商机
制框架下一直保持沟通，昨天还进行了
工作层会谈。

发言人指出，美方不能一边要谈，一边
威胁恐吓出台新的限制措施，这不是与中
方相处的正确之道。中方敦促美方尽快纠
正错误做法，拿出谈的诚意，与中方相向而
行，以两国元首通话重要共识为引领，维护
好来之不易的磋商成果，继续发挥中美经
贸磋商机制作用，通过对话协商解决各自
关切，妥善管控分歧，推动中美经贸关系健
康、稳定、可持续发展。 据新华社

大众新闻记者 陈晓婉

价格差里藏着
能源结构优化逻辑

新能源电量全面入市，并不意味着
所有电量都要“自由竞争”。部分电量可
纳入机制电量，享受机制电价这个“动态
价格保险”：当市场均价低于机制电价
时，企业获补偿；高于机制电价时，企业
退还超额收益。机制电价本身则通过竞
价产生，充分体现市场意愿。

山东此次机制电价竞价，最引人关
注的是风电与光伏的“差异表现”。

从机制电量看，风电入选59.67亿千瓦
时，光伏入选12 . 48亿千瓦时，风电的“份
额”显著多于光伏。机制电价方面，风电价
格0 .319元/千瓦时，光伏0 .225元/千瓦时，
风电价格吸引力也更大。“光伏竞价结果低
于此前预期。”山东省太阳能行业协会常务
副会长兼秘书长张晓斌坦言。

数字背后的“倾斜度”，源于山东新
能源消纳的现实难题。山东是新能源大
省，尤其是光伏装机容量常年居全国第
一。但光伏出力高峰集中在午间，此时工
业企业多午休、居民用电少，电网负荷低
谷常出现“发用错配”，甚至负电价；而风
电出力高峰在夜间和清晨，能与光伏形
成“白天用光伏、晚上用风电”的互补，帮
电网减轻调峰压力。业内人士普遍认为，
这正是风电更受政策青睐的核心原因。

新能源市场化的核心，是让价格反映
供需与价值。风电竞价区间0 .094-0.35元/
千瓦时，最终出清价0 .319元/千瓦时，占到
价格上限的91%；光伏竞价区间0.123-0.35
元/千瓦时，最终出清价0 . 225元/千瓦时，
仅占上限的64%，比风电低近三成。“新能源
全面入市后，其收益逻辑从‘有保障的稳定

收益’转向了‘基于市场价格的竞争收益’，
供需决定价格。这就倒逼了相关企业要更
加聚焦自身的成本控制和科技创新，也推
动了相关行业从‘规模竞赛’转向了‘效益
比拼’。”山东省新型电力系统研究中心高
级工程师曹相阳的判断，道出了价格信号
的深层作用。

这组价格已向市场释放出山东优化能
源结构的清晰意图：引导光伏产业平稳发
展，吸引更多资本投到风电领域，推动山东
能源结构从“光伏一家独大”转向“风、光、储
协同发展”。参与此次机制电价竞价的华能
德州电厂新能源部主任刘振，在价格公示后
迅速捕捉到风向：“这组价格信号为我们后
续加力布局风电发展提供了市场指引。”

“价格锚”调供给
分时电价促消纳

山东的电价改革并非“单点发力”，
而是构建了“发电端调供给+用电端促消
纳”的组合拳：机制电价是在发电端引导
能源结构调整，“五段式”分时电价从用
电端匹配新能源出力。两者配合，解决能
源“发得出、用不掉”的核心痛点。

所谓“五段式”分时电价，是将一天24
小时分为尖、峰、平、谷、深谷五个时段，实
行“高峰电价高、低谷电价低”的差异化定
价，用价格信号引导用户错峰用电。

这套机制山东从2021年先在工商业试
点，2023年、2024年逐步扩展到居民电动汽
车充电、农业生产领域，覆盖范围越来越
广，让不同群体都能感受到改革红利。

对居民来说，直接的好处就是“充电省
钱”。济南天桥供电中心电费电价专责董博
磊以电动汽车充电举例：“23点到第二天7点
是低谷时段，电价0 .385元/千瓦时；部分月
份中午还设了深谷时段，电价仅0.222元/千
瓦时，只有尖峰时段电价的四分之一。一年

下来，如果充电集中在深谷段，一辆电池容
量60度、续航里程450公里的纯电动汽车充
电成本可控制在600元左右。”

对企业来说，因工商业的分时电价波
动更大，用好分时电价的“省钱+消纳”双重
作用更明显。高峰时段电价在平段基础上
上浮70%，尖峰时段上浮100%，低谷时段下
调70%，深谷时段下调90%，价格信号特别
清晰。对部分高耗能企业而言，合理调整生
产工序，每月就能省下相当可观的成本。

为新能源市场化改革
提供可复制路径

过去，新能源的发展依赖“标杆电
价+全额上网”，收益可预期，推动装机
规模快速增长。伴随新能源装机量大
涨，电网调峰压力陡增，尤其是光伏午
间集中出力、现货价格屡现负电价后，

“谁来消纳”成了行业增长瓶颈。
山东作为经济大省、用电大省，通过充

分竞争形成的风电0 . 319元/千瓦时、光伏
0 . 225元/千瓦时的价格，恰好为全国新能
源投资市场立起了“参照物”。其他省份再
推进电价改革时，尤其是资源、市场情况与
山东相似的地区，项目投资回报率测算、竞
价规则设计，都有了可参考的标准。

这种转型对行业全链条提出了新要
求。发电侧要加快“灵活性改造”，比如配
储能、参与辅助服务市场赚调峰收益；用
电侧要推动“需求侧响应”，在电价低谷
时多用电，既消纳绿电，又降成本；系统
侧要布局“源网荷储一体化”“虚拟电厂”
等，提升电力系统效率。

山东机制电价“价格锚”的落地，标
志着新能源市场已经在悄然改变，其发
展已从“拼规模”进入“拼质量”阶段，电
价变革正在重塑新能源投资生态，负荷
为王时代已经开启。
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山东落地全国首个新能源机制电价
标志着新能源行业从“靠政策补贴”转向“靠能力竞争”

10月14日，山东省发展改革委对外公
布2025年山东省新能源机制电价竞价结
果：经公开竞价和结果公示，2025年山东风
电项目机制电量为59 . 67亿千瓦时，机制电
价为每千瓦时0 . 319元；光伏项目机制电量
为12 . 48亿千瓦时，机制电价为0 . 225元。

这是全国首个落地的新能源机制电
价，两组数字不仅为山东新能源项目立下

“市场标尺”，更成为全国新能源行业从“靠
政策补贴”转向“靠能力竞争”的关键信
号——— 以价格为杠杆，撬动能源结构优化
的大幕就此拉开。

新能源

车在低谷时

段充电可省

去不少电费。

用价格信号

引导用户错

峰用电。

（资料图）


	A02-PDF 版面

