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国家认监委近日发布公告，对电动自行车生产、销售作出明确规定

12月1日起，非新国标电动自行车禁售
为深入贯彻落实电动自行

车强制性国家标准，切实保障
人民群众生命财产安全，近日，国
家认监委发布《关于严格电动自行
车强制性产品认证管理的公告》
(2025年第25号)，对电动自行车生
产、销售作出明确规定。

公告明确，各电动自行车指
定认证机构对依据旧版本标准出
具的有效CCC认证证书，于2025年
12月1日全部予以注销；对依据旧
版标准出具、处于暂停状态且不能
恢复有效的CCC认证证书，于2025
年12月1日全部予以撤销。

各电动自行车销售企业自认
证证书注销、撤销之日起不得继续
销售。若违反上述规定，各级市场
监管部门将依法查处。

2025年9月1日，电动自行车
强制性新国标《电动自行车安全
技术规范》(GB 17761—2024)
正式实施。新标准对电动自行车
的防火阻燃、塑料总质量、整车
质量上限、北斗定位、脚踏骑行
装置等作出了规定。

按要求，2025年12月1日之
后，所有销售的电动自行车产品
均必须符合新标准规定。消费者

已经购买的不符合新标准的车
辆不会被强制淘汰。

消费者在选购电动自行车
时，请认准CCC认证标志和产品
合格证。如需核实产品合格证真
伪和CCC认证证书有效性，可扫
描产品合格证上的二维码，或登
录全国认证认可信息公共服务
平台(cx.cnca.cn)查询。

操作方式：进入平台首页点
击“认证结果”，在“证书编号”栏
输入CCC证书编号，点击“查
询”，即可查看该认证证书状态。

据广州日报

新国标给电动自行车
加上“安全锁”

记者在多家门店看到，新国标
电动自行车已陆续上架，与旧款车
型同台销售。越来越多的消费者把
目光投向新标准车型，安全性能已
成为消费者购车的首要考量。

新国标电动自行车与旧国标
电动自行车，有哪些不同？

首先在材料和防火性能上就
有很大改变。

新国标车严格控制塑料的使
用 比 例 ，要 求 ≤ 整 车 质 量 的
5 . 5%，关键部件如鞍座、电池盒
采用高阻燃材料，挡泥板升级为
铝镁合金。而旧国标车塑料件比
例高，阻燃等级低，火灾时释放大
量有毒烟雾。

电动自行车火灾是造成人员
死亡的主要原因之一，其中80%
的死亡由毒烟雾引发。国家消防
救援局的统计数据，更直观地展
现了风险的攀升：2022年，全国共
接报电动自行车火灾1 . 8万起，比
2021上升23.4%，2023年，电动自行
车火灾增加到2.1万起。

除了预防火灾，事故发生后
的责任追溯，也是新国标关注的
重点。旧国标电动自行车身份标
识易被烧毁，给事故调查、责任认
定带来极大困难。而新国标电动
自行车配备了耐高温的整车编码
和铭牌，火灾后可识别电动自行
车的身份。

新国标电动自行车的防火性
能更好，成为许多消费者选择的
重要原因。

如何防止电动自行车被盗，
也是大家比较关心的问题。

在智能防盗与定位方面，新
国标电动自行车表现更加优秀，不
仅标配北斗定位系统，而且支持手
机App实时监控、远程锁车、防侧
滑功能。而旧国标电动自行车，多
数无定位功能，防盗手段单一。

消费者对安全的高度关注，
并非偶然。随着电动自行车成为
千万家庭的出行标配，与之相关
的安全问题也日益突出。从楼道
里突然起火的电池，到马路上飞
驰而过的改装车，每一起事故背

后，都牵动着公众对出行安全的
担忧。

改装即失效
违规篡改行不通了

如果说火灾隐患是“看不见的
风险”，那么马路上的超速、改装车
就是“看得见的威胁”。违规篡改、
解除电动自行车限速，一直屡禁不
止，成为一个长期存在的顽疾。

记者在河北暗访时发现，尽
管新国标已实施两个多月，但有
部分商家为了吸引顾客，公然提
供“解除限速”服务，将本应限速
25公里/小时的电动自行车，改
成“快马”。

某电动自行车销售人员甚至
表示，要是把电机也改了，每小时
最少跑110公里。仪表虽显示时
速25公里，实际能达到50公里，这
等于是已经解除限速了。

为验证这些改装车的实际车
速，记者在确保安全的前提下，进
行了体验，汽车30公里每小时的
速度，仍追不上改装过的电动车。

根据《中华人民共和国道路
交通安全法》规定，电动自行车属

于非机动车，设计时速应不超过
25公里，而这些经过改装的车，速
度已接近机动车，却缺乏相应的
安全防护措施，极易引发交通事
故。

2025年以来，上海公安交管
部门持续推进非机动车交通违法
专项整治，已累计反查涉电动自
行车一般程序事故2100余起，已
有9家非法改装商家被纳入事故
责任方追责。

全国道路交通事故深度调查
专家、上海市公安局交管总队事
故防范支队一级高级警长邱忠介
绍，如果查实销售企业采取了改
装，我们将把线索移交给市场监管
局予以一并查处。商家一方面会面
临行政处罚，另一方面，加装改装
以后，给骑行者提供了具有较大安
全隐患的商品，涉及民事侵权责
任。同时，对于使用解除限速电动
自行车人员，也会进行相应处罚。

邱忠介绍，近几年，上海市在
各区实行了分步推进试点工作，
在一段路段里抓取非机动车的车
速，如果违反了法定最高车速，电
动自行车驾驶人将会面临处罚。

处罚是减少电动自行车超速

的手段，如何才能从根源上解决
这一问题呢？

旧国标电动自行车之所以能
被解除限速，关键在于技术防护
存在漏洞。为此，新国标专门引入
了防篡改设计，通过硬件匹配，实
现“改装即失效”。

国家轻型电动车质检中心检
验员周航介绍，新国标要求电动
自行车能够识别电池的电压，一
台车的标称电压是48V，防篡改
规定此辆车只能对标称48V的铅
酸电池运行。若增加一块电池，使
电池组额定电压达到60V，此额
定电压超过了控制器设定的电压
范围，整车将无法运行。

国家市场监督管理总局标准
技术司食品消费品标准处副处长
刁永辉介绍，新国标严禁电池组
预留扩展接口和外设托架，明确
电池组充电、放电互认协同，从技
术上大幅提高篡改的难度。

电动自行车行业
将迎来一次“洗牌”

新标准带来的变化，不仅体
现在产品性能上，更延伸到行业
生产端。为确保产品质量稳定，新
国标首次对企业生产能力与质量
一致性作出明确规定，要求企业
必须具备关键零部件的生产能力
和核心工艺设备，那些只靠外购
部件进行组装、没有自主生产能
力的小企业，将被彻底淘汰。

中国电子技术标准化研究院
安全技术研究中心副主任何鹏林
介绍，新国标增加了对企业质量
保证能力和产品一致性的要求，
比如关于车架这种关键零部件的
生产能力，企业必须有，还有电
泳、焊接这些关键工艺工序、关键
设备，企业必须得有。

这一规定，意味着电动自行
车行业将迎来一次“洗牌”，一批
实力薄弱的小企业会被市场淘
汰，而具备研发、生产能力的正规
企业将获得更大发展空间，行业
竞争将更加规范有序。

国家市场监管总局认证监管
司处长薛岩介绍，新国标发布之
后，电动自行车的生产企业和认证
机构都在积极准备，首批符合新国

标的电动自行车已经在2025年6月
底获得了强制性产品认证。

截至11月4日，已有99家企
业的468个车型(依据新标准)获
得了强制性产品认证，可以量产
上市销售。

从材料阻燃到防篡改设计，
从智能监测到企业准入，新国标
通过一系列技术手段，系统性解
决电动自行车的安全痛点。但标
准的生命在于执行，再好的规定，
若得不到落实，也难以发挥作用。

市场接受需要时间，消费习惯
需要引导。考虑到市场的适应周
期，新国标设置了8个月的生产过
渡期和3个月的销售过渡期，旧国
标车可销售至2025年11月30日，12
月1日起将全面停止销售。

企业全力以赴生产
确保及时供货

记者在市场走访中发现，由
于供货等原因，部分电动自行车
销售门店还没有上架新国标车。
旧国标车仍在正常销售。

不少消费者担心将来是否存
在“旧车维修难、配件断供”问题，
记者走访多家品牌门店和售后网
点发现，各大企业均已出台保障
措施，承诺旧国标车的维修服务
和零部件供应至少持续5年。

一边是消费者的担忧得到缓
解，一边是生产企业加速备战。为
保证12月1日新国标车全面上市
后能及时供货，目前各大电动自
行车生产企业都在紧锣密鼓地进
行新旧产能切换，升级生产设备、
优化工艺流程，确保新国标车型
的质量和产量。

从材料阻燃到防篡改设计，
从智能监测到企业准入，电动自
行车新国标的实施，不仅是对产品
质量的升级，更是对公共安全责任
的强化，让我们的出行更加安全。
标准是“尺”，执行如“山”，每个参
与者的安全意识，才是守护出行安
全的“基石”。监管不松懈、企业守
底线、消费者明选择，才能让电动
自行车真正成为便捷又安全的出
行伙伴。同时，也将促进电动自行
车行业更好发展。

据央视新闻

新版电动自行车防火防盗防篡改
“史上最严”新国标全面落地，给市场带来哪些新变化

3 . 8亿辆——— 这是我国电动自行车的社会保有量，平均每4
个人就拥有一辆。电动自行车方便、快捷，已成为很多人出行的
标配。但与此同时，超速行驶、非法改装引发的交通事故，电池起
火导致的生命财产损失，也让电动自行车安全问题成为社会关
注的焦点。2025年9月1日，新版《电动自行车安全技术规范》正式
实施，这部被称为“史上最严”的新国标，落地两个多月来，企业
和消费者，都在经历一场看得见的变化。

葛记者观察

企企业业正正抓抓紧紧时时间间生生产产新新国国标标电电动动自自行行车车。。
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