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临沂建成省内规模最大重卡充电站，半小时充满500度电效率翻倍

“超充”网络助推“物流之都”绿色转型
文/片 记者 高松 刘峻豪
通讯员 王心兰 临沂报道

充电时间短至半小时
背后的经济账

11月4日，踩着午间谷电时段，
王愉乐驾驶着一辆载重28吨的新
能源重卡，驶入位于兴程智慧物流
园区内的琅琊超充站点。停稳、下
车，先稳稳地接入一根液冷枪，随
即利落地插上两根充电枪，王愉乐
的动作一气呵成。三枪齐下，电流
无声地注入这庞然大物。

以往，开着这样的大家伙上
路前，王愉乐总头疼充电慢的问
题。“以前开的那辆车，400度左右
的电池，充满电至少需要一个小
时。”而王愉乐当天驾驶的新能源
重卡，电池电量500多度，配合兆
瓦超充，不到半个小时就能充满
电，足够他开到黄岛港卸货。

这也是王愉乐头一次感受如
此高效的充电体验。当天上午，王
愉乐所在的重卡超充站点迎来正
式发布日。这处由临沂市兰山国
有资产投资控股集团有限公司

（以下简称“兰山国投”）基于华为
兆瓦超充解决方案打造的站点，
采用华为液冷超充和兆瓦超充，
共配置14个重卡充电车位和86个
乘用车充电车位。

“重卡车位专为新能源重卡、
大型物流牵引车等重载车型设
计，搭载华为液冷兆瓦超大功率
充电设备，采用全液冷超充技术，
最大功率可达1 . 44MW，支持双
枪同充模式，可实现快速超充补
能。”华为技术人员介绍，该技术
可匹配200-1000V的充电范围，
能够适配市面上不同品牌的各类
重 卡 车 型 ，3 0 分 钟 就 能 完 成
500kWh电池补能。

这不仅仅是一笔时间账。充电
效率提升后，节省下的时间都是运
力。王愉乐说，充电越快，排队等待
的时间也会缩短，以前为了赶谷电
便宜时段，他有时候会牺牲跑车时
间，停车等待，但这一来二去省下
的成本也并非想象中划算。

这些最终都落在了经济账
上。“从油换电后，同样负载情况
下，以年运营10万公里为例，电动
牵引车相较柴油牵引车，运营成
本每年能节省10万-13万元。”山

东锦绣数字能源科技有限公司琅
琊超充项目负责人陈杰说，新能源
重卡的续航里程相对较短，遇上行
驶里程长的货单，一天需要充多次
电，而兆瓦超充的出现则进一步解
决了新能源重卡运输效率问题，也
让更多企业看到了新能源重卡在
物流运输领域的巨大潜力。

物流车到哪
琅琊超充就建到哪

近年来，全球能源转型与“双
碳”目标的推进加速了商用车领域
的电动化进程，新能源重卡作为物
流运输和工程机械领域的重要载
体，迎来了爆发式增长。中国汽车
工业协会数据显示，2025年上半
年，新能源重卡销量达79710辆，同
比激增184.68%；今年以来，其月度
渗透率已连续4个月突破23%。

这股新能源重卡浪潮，在
“中国物流之都”临沂感受得尤
为真切。这里拥有庞大的货运需
求和完善的物流网络，3000多条
线路通达全国所有港口、口岸及
县级以上城市，繁忙的物流运输
在带动经济社会发展的同时，也
带来了高能耗、高碳排的挑战，

全电物流成为临沂转型发展的
必然选择。

超充在临沂，其实有着丰富
多样、潜力巨大的应用场景。当地
现有物流车辆74 . 9万辆，包括载
货汽车49 . 2万辆、重卡16 . 7万
辆，公共充电桩需求超过10万个。
但充电效率低、设备可靠性不足、
补能网络覆盖不完善等因素，曾
制约着全电物流的发展。

去年7月，为推动传统物流转
型升级，临沂城区39处物流园区、
1800余家物流企业，陆续西迁至
位于京沪高速西邻的临沂现代物
流城国际陆港片区。新建的现代
物流城开门纳客后，在奔波的货
车和形式各异的园区建筑之外，
一场关于“物流之都”绿色低碳革
新的战役也悄然打响。

王愉乐充电的琅琊超充兴程
智慧物流园站点，是目前山东省
内规模最大且适配范围最为广泛
的重卡充电站。依托物流园区特
有的屋顶空间，场站搭建了2MW
分布式光伏以及860kWh大容量
储能系统，借助智能控制系统，将
光伏发电、储能调峰与车辆充电
需求相整合，构建起闭环的“光储
充一体化”能源网络。

“白天光照充足时，光伏发电
系统优先全额供给充电站等本地
负载，可直接满足新能源汽车的实
时充电需求；当光伏发电量超出当
前充电负载的实际消耗时，多余电
能将自动导入配套储能系统进行
高效存储，从源头避免清洁电能的
浪费。到了夜间无光照、光伏停止
发电的时段，或日间工商业电价处
于高位的用电高峰时段，储能系统
又会根据充电站的实际负荷需求
自动切换放电模式，持续补充供电
缺口。”陈杰说，这一“光储充”协同
运行模式，既能缓解电网压力，也
实现了物流过程的低碳化，预计每
年可产生绿电720万度，减少碳排
放约7400吨。

以“琅琊超充”为抓手，兰山
国投正联合华为构建覆盖全市的
绿色智慧充电网络，现已在物流
园区、城市枢纽等场景建成多座
光储充示范站，2年间累计服务超
38万人，充电量近千万度。通过充
电运营、车联网与物流交通深度
融合，逐步构建“车—能—路—
云”一体化产业生态，从而实现

“物流车到哪，琅琊超充就建到
哪”，助力临沂打造全国绿色物流
枢纽。

带动能源链条
向上下游延伸

今年2月，工信部联合交通运
输部等八部门在10个城市启动第
二批公共领域车辆全面电动化先
行区试点，临沂位列其中。充电基
础设施是重要的交通能源融合基
础设施，也是支撑“新能源汽车产
业发展和新型电力系统建设”两
大国家战略的底座。

华为董事、华为数字能源总裁
侯金龙来临沂参加2025华为中国数
字能源创新大会山东站时表示，“低
碳园区+兆瓦超充+绿色物流”的全
面融合是城市打开新能源应用的新
钥匙。而要实现兆瓦超充技术大范
围普及并带动重卡电动化渗透率快
速增长，技术与广泛覆盖的网络缺
一不可。但临沂的布局并未止步于
此，而是前瞻性地向能源链条的上
下游延伸，在“源—网—荷—储”全
环节同步发力，不仅解决当下的充
电难题，更为“绿色智慧物流之都”
的长远发展注入源源不断的动力。

在光伏发电领域，临沂深度挖
掘光伏发展空间，增加“绿电”占
比。在现代物流城，兰田智慧物流
港、中国大集等38个园区并网58兆
瓦光伏项目，顺和国际物流园、华
苑智慧仓储物流港等19个园区37
兆瓦光伏项目正进入实施阶段。而
在新能源储能领域，纬景储能锌铁
液流电池项目充放电次数超3万
次，储能度电成本低于0.3元，使用
寿命25年以上，能在-10℃至45℃
环境中安全稳定运行。

主城兰山区为推进“源网荷
储”一体化发展，还计划新建新型
独立储能电站和负荷侧虚拟电
厂，并通过数字技术把海量的、分
散的充电桩、光伏板、储能电池等
资源“拧成一股绳”，通过统一调
度，高效、经济地保证电网安全稳
定运行，推动能源绿色转型。

对于司机王愉乐而言，绿色
转型是半小时充满电后再次出发
的踏实与从容。而对这座物流之
都而言，这份从容背后，是从破解

“充电效率”这一行业核心痛点起
步，到构建“超充一张网”的能源
基础设施，再到布局“源网荷储”
全链条产业的努力。

充满电的，不仅是重卡电池，还
有一座城市高质量发展的新动能。

临沂市琅琊超充兴程智慧物流园站里，一辆载重28吨的新能源重卡安静地停靠在充电桩前，电流无声注
入这庞然大物。提示音响起，司机王愉乐拔下充电枪，看了看表，不到半小时，满载情况下续航300多公里的电
池已满格，速度较以往快了一倍多。

“超充”在临沂有丰富多样、潜力巨大的应用场景。临沂有着北方最大的新能源物流场景，现有物流车辆
74 . 9万辆，包括载货汽车49 . 2万辆、重卡16 . 7万辆，公共充电桩需求超过10万个。充电更快的超充，快出的不
仅是效率，更是临沂这座“中国物流之都”在绿色转型道路上的加速度。

不到半小时，兆瓦超充就为王愉乐驾驶的新能源重卡充满电。

因G2001济南绕城高速公路小许家至港沟段改扩建工程济南东收费站施

工需要，为全力预防道路交通事故，保证人民群众生命财产安全，依据《中华人

民共和国道路交通安全法》《山东省高速公路交通安全条例》等法律法规及相

关规定，根据设计文件和工程实际进展，山东高速东绕城许港高速公路有限

公司、济南绕城高速公路小许家至港沟段改扩建工程项目经理部决定对
G2001济南绕城高速济南东收费站及出、入口匝道封闭施工，现通告如下：

一、自2025年11月11日10时起至2025年12月21日24时止，封闭G2001济南绕

城高速济南东收费站及出、入口匝道。

二、封闭期间通行车辆可就近绕行蟠龙收费站、港沟收费站、郭店收费

站、华山北收费站、东客站收费站等。

三、因施工活动需进一步采取交通管制措施的，另行发布相关通告或信息。

四、请广大驾乘人员及相关运输企业根据交通管制规定，提早做好出行

规划，合理安排出行路线，因施工带来的不便，敬请谅解。

特此通告。

关于济南绕城高速济南东收费站施工期间

封闭的通告

山东高速东绕城许港高速公路

有限公司
2025年11月6日

济南绕城高速公路小许家至港沟段

改扩建工程项目经理部
2025年11月6日
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