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聚焦AI时代舆论生态变革

舆情智慧治理高级研修班济南开班
记者 夏侯凤超 济南报道

12月3日，“‘人工智能+’时代舆情生
态变革与智慧治理策略”高级研修班在济
南开班。来自全国各地的200余名学员齐聚
泉城，共赴这场集思广益、赋能实务、引领
创新的高质量交流盛会。

中宣部宣传舆情研究中心党委副书记，
“学习强国”学习平台董事长、总经理涂仲
林，山东数字文化集团党委书记、董事长魏
传强出席活动并致辞。开班仪式由山东数字
文化集团党委副书记、总经理兰传斌主持。

当前正处在技术深刻重塑舆论生态的时
代。人工智能的迅猛发展，不仅深刻改变了信
息传播的速度、广度与深度，也重构了舆论生
成、发酵与演化的内在逻辑。如何准确把握“人

工智能+”时代的声誉管理规律，如何有效提升
智慧治理能力，已成为必须面对的重大课题。

涂仲林在致辞中表示，本次研修是中宣
部宣传舆情研究中心、“学习强国”学习平台
的重要探索与创新。这不仅是一次常态业务
培训，更是联合地方权威媒体、共同面向党
政机关和企事业单位开展的一次开放性、实
战化试水。旨在通过这样的联合赋能模式，
将中心和平台多年来在舆情研究、政策研判
等方面的工作经验，与前沿技术、地方实践
更紧密地结合起来，助力各单位构建智能、
高效、安全的声誉管理体系，真正为大家“赋
能”、为基层“减负”、为治理“增效”。

魏传强表示，迈入数智时代，舆情态势
更加瞬息万变、影响更加深远广泛，以人工
智能为代表的技术深刻改变着舆论生态的

底层逻辑，如何精准识别风险、智慧引导舆
论、构建韧性治理体系，成为必须要做好的
时代课题。山东数字文化集团集中优势资源
打造了国内领先的全链路舆情管理品
牌———“蛙眼”舆情大模型产品矩阵。“蛙眼”
舆情系统以“人工智能大模型”技术为核心
引擎，深度融合大数据、云计算、多模态分析
等前沿科技，构建“监测—引导—决策—治
理”四位一体的舆情全链路智能服务体系。

“本次研修班不仅是一次知识传授的培训，
更是一次行业交流的深度对接。我们希望学
员们能深度交流经验、碰撞思想、共享资源，
共同为舆情智慧治理注入创新动能。”

开班式后，《人民日报》社高级编辑曹焕
荣以《AI时代网络舆论生态与意识》为题，为
学员们详细讲解了当前舆论场的基本形势

与挑战，结合连续10年担任中国新闻奖审核
委员会副主任的丰富经验，为大家带来了意
识形态风险辨识与防范的专业建议。

本次研修班持续2天，课程内容兼顾理
论高度与实践深度，既注重对舆论生态和声
誉管理的宏观分析，也注重实战案例的剖析
复盘和模拟演练。在课程设计上，聚焦“AI+
舆情”的前沿趋势，围绕政治引领、舆情处
置、舆论引导、实战演练等模块，精心组织教
学内容；在师资遴选上，邀请了来自国家部
委、中央媒体、智库机构、重点院校的多位权
威专家，确保课程既接天线、又接地气。

研修班由中宣部宣传舆情研究中心、
大众报业集团（大众日报社）指导，“学习强
国”学习平台、山东数字文化集团主办，齐
鲁晚报·齐鲁壹点承办。

记者 于泊升 济南报道

新桥日均车流量已突破5万辆
30分钟通勤圈覆盖两岸

两桥在通车运营初期就显示出了流通
活力。有关部门数据显示，通车第一个月，
两桥累计车流量就突破120万辆。其中，黄
河大桥新桥首月日均车流量为35000—
36000辆，尤其在早晚高峰时段，新桥的通
行效率尤为显著；黄河齐鲁大桥当月日均
车流量为5500—6000辆。

通车一年后，济南黄河大桥新桥的日均
车流量明显上升，目前已突破5万辆，与老桥
相比，通行能力大幅提升。黄河齐鲁大桥通
车一年来，也有效分流缓解了周边京台高
速、建邦黄河大桥等通道的交通压力。

通勤效率的提升，正重塑着人们的生
活半径与置业选择。在槐荫区居住、需频繁
往返长清与起步区的个体商户王女士，对
黄河齐鲁大桥的通车感触颇深，“以前绕路
最少40分钟，现在15分钟就能跨河”。

大桥通车后，起步区与主城区西部的
通勤选择增多，效率提升，30分钟交通圈覆
盖黄河两岸多个街道。越来越多的市民选
择“南岸居住、北岸工作”或“北岸安家、南
岸消费”的生活模式。

对企业而言，时间成本的降低直接转
化为发展红利。在桑梓店街道做物流生意
的李涛给记者算了一笔账，以前他从主城
区调运产品送到起步区的工厂，受交通限
制得提前一天备货，仓储成本高。现在走黄
河大桥新桥，1小时内就能送达，实现了“时
时达”，物流效率提升了30%，仓储成本也
节省下来。这种要素流动的加速，正让黄河
两岸的产业联动愈加紧密。

东有“大动脉”西有“联络线”
不只走车更连发展

能承载大交通流量，源于两座大桥卓
越的工程设计与精准的路网定位。

站在黄河大桥新桥主塔下，168米高的
主塔与华山顶峰基本等高。新桥主跨达488
米，相当于老桥的主桥总长，是目前黄河流
域跨径最大、钢桥总长最长的公轨分层合
建桥梁。双向八车道的设计，让其可以应对
中远期大车流量的挑战。

具有前瞻性的是，新桥预留了轨道交通
7号线通道，未来将实现城市道路与地铁的
立体通行，成为集合城市主干路、快速路、轨
道交通等多种通行方式的超级综合体工程。

如果说黄河大桥新桥是“东部大动

脉”，黄河齐鲁大桥则是“西城联络线”，其
主桥420米的下承式网状系杆拱桥，创造了
同类桥型最大跨度、最大梁宽、高应力索三
项“世界之最”。同样双向八车道的设计与
轨道交通的预留，为以后的大车流与公共

交通“过黄”做好了准备。
在路网上，两座大桥分工明确又相互

呼应：黄河大桥新桥南接二环东高架，北连
起步区大桥组团，串联起多个核心区域；黄
河齐鲁大桥南接槐荫区，北连起步区，是西

部城区主干路齐鲁大道的北延线，形成“东
有新桥连主城、西有齐鲁通西城”的跨黄交
通格局。

路网的无缝衔接让桥梁的辐射效应最
大化。黄河大桥新桥将20世纪的老黄河桥、
零点立交与二环东高架紧密串联；齐鲁大
桥则增加了西部城区与起步区的直连通
道，让西客站到起步区产业园的车程缩短。

山东大学交通规划设计研究中心主任
张汝华认为，两座大桥不仅是物理意义上
的通道，更是城市发展脉络的延伸，它们让
起步区真正融入主城区发展格局，为两岸
联动提供了交通支撑。

“四桥四隧”2027年全打通
黄河真正成为城市“内河”

双桥运营一年来的成绩，只是济南跨
黄通道建设的一个缩影。

在黄岗路黄河隧道施工现场，隧道南
岸段施工已进入最后冲刺阶段，北岸明挖
段已顺利封顶。这座双向六车道的新黄河
隧道全长约5755米，建成运营后，黄河两岸
通行时间将缩短至5分钟，为黄河南北区域
协同发展注入强劲动力。

航天大道穿黄隧道也在按计划推进，
建成后将有效打通黄河两岸交通联系，搭
建城北片区骨架路网，开辟机场西向疏解
新通道，并带动沿线区域发展。

继2025年济南济泺路北延黄河隧道通
车后，黄岗路黄河隧道计划2026年通车，航
天大道黄河隧道预计2027年建成，届时济
南“四桥四隧”将全部贯通。

记者从济南市城乡交通运输局获悉，
济南市共规划跨黄通道34处，“十四五”以
来，新增跨黄桥隧8处。目前济南市跨黄通
道已建成的有21处，正在建设的还有4处，
今后还将结合高速公路、城市道路路网布
局规划9处新跨黄桥隧。济南跨黄通道平均
间距将缩小至2 . 2公里，跨黄桥隧密度超
过武汉、南京等拥河发展城市。

值得注意的是，未来的跨黄通道建设，
更注重“通道+产业”的深度融合。比如规
划中的奥体西路穿黄隧道将连接CBD与
起步区都市阳台。

张汝华认为，跨黄通道不仅要建设“走
车”的通道，更要打造“聚人”的载体，通过加
密通道辐射沿线的商业、教育、医疗等配套，
让黄河真正成为串联城市发展的“内河”。

一年来，两座大桥不仅缩短了两岸的时
空距离，更消融了发展隔阂，让“黄河”从城
市发展的“边界”变为“纽带”。随着更多跨黄
通道建成，济南将打破黄河的物理阻隔，形
成“一河两岸、南北互济”的发展格局。

跨黄双桥通车一年，给济南带来了啥？
黄河从城市“边界”变发展“纽带”，起步区真正融入主城区发展格局

11月28日上午8点，济南黄河大桥新桥的双向8车道上已车流涌动。家住济南主城区二
环东路沿线、在起步区某智能制造企业工作的孙旺，熟练地驶入桥面。“以前走老桥，早晚
高峰堵半小时是常态，遇到节假日甚至要等四五十分钟。现在新桥20分钟就能到公司。”

自去年11月23日济南黄河大桥新桥开通以来，这样的便捷体验，已成为百万跨河通勤
市民的日常。当日同时开通的还有济南黄河齐鲁大桥。在两桥通车一周年之际，记者采访
了解到，自去年两桥同时通车后，济南黄河两岸通勤提速，车流量不断提升，仅黄河大桥新
桥的日均车流量就突破5万辆，这不仅改写了黄河两岸的通勤格局，更成为推动济南从“大
明湖时代”迈向“黄河时代”的动力引擎。

通车一年来，济南黄河大桥新桥日均车流量突破5万辆。
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