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织密地上地下“双网”，扩充空中水上“双港”

济南高新区内外联通之路畅通

记者 于泊升 济南报道

4条轨道串珠成链
重塑通勤版图与产业生态

当城市发展的脚步不断加
快，轨道交通的延伸便成为串联
资源、激活动能的纽带。

上午8时30分，在齐鲁软件园
某人工智能企业工作的张先生从
家中出发，步行5分钟抵达地铁2号
线彭家庄站，通过2号线换乘6号
线，18分钟便到达公司。“以前自驾
通勤遇上早高峰，1个小时才能到，
现在地铁准点高效，通勤体验完全
变了。”张先生的感受，正是轨道交
通网络成型后，济南高新区万千市
民出行变化的缩影。

2025年底，济南轨道交通4号
线、6号线东段、8号线一期与云巴
开通运营，构成了高新区“三铁一
巴”的立体轨道交通格局，打破了
区域内的交通壁垒。

4条轨道交通线路连接济南高
新区多个区域，其中作为横穿核心
的“产业中轴”，6号线东段直接深
入齐鲁软件园等核心产业聚集区，
将山东大学、中央商务区、济南东
站等重要功能区域串联起来。

8号线则扛起了“科创走廊”
的重任，沿经十东路敷设的线路，
将高新技术创业服务中心、章锦
综保区、自贸试验区等平台，与山
东产业技术研究院、国家超算济
南中心等科研机构，以及章丘区
的大学城、明水经济技术开发区
紧密串联，形成了“产学研用”结
合的齐鲁科创大走廊。

而贯穿经十路的轨道交通4
号线，作为城市东西向大动脉，串
联起舜泰广场、汉峪金谷等商务
产业园区，缓解了经十路沿线的
交通压力，让济南高新区与西客
站片区、老城区、中央商务区的联
系更加紧密。

作为山东省首条云巴线路，济
南云巴串联唐冶、孙村、两河、庄科
四大片区，32座站点构成闭合环
线，解决了沿线居民和企业职工的
通勤难题。尤为关键的是，云巴设
置了5座换乘站，可与地铁2、4、8号
线衔接，破解了大运量轨道交通

“最后一公里”接驳难题。
“以前从唐冶到孙村的产业

园，公交要绕路40多分钟，现在坐
云巴20分钟直达，还能直接换乘地
铁去主城区。”在孙村某智能制造
企业工作的李女士说。

山东大学交通规划设计研究
中心主任张汝华认为，轨道交通的
成网运行，不仅改变了市民的通勤
方式，更重塑了区域产业格局。4、
6、8号线以及济南云巴沿线分布着
众多科技企业，涵盖软件信息、人
工智能、智能制造等核心科创领
域，地铁网络让这些企业打破了地
域限制，协作更加紧密。

“问题路”变“舒心路”
“通路兴城”激活发展活力

轨道交通勾勒出城市发展的
骨架，而城市路网的优化则如同打
通了城市的“毛细血管”，让区域发
展的活力渗透到每一个角落。

“以前会展路不好走，雨天积
水，高峰期堵车，是出行的一个堵
点。”家住高新区会展路附近的居
民王先生，见证了高新区的“堵
点”优化。2025年12月，会展路西
延提升改造工程正式竣工通车，
这条全长264米的道路，从曾经的

“问题路”变身“民心路”。
会展路西延工程的蜕变，始

于市民的诉求。据沿线居民回忆，
改造前的路段多年面临路面裂
缝、坑槽、车辙等病害，雨天积水
严重、机非混行混乱，日常出行有
诸多不便。

济南高新区城市管理部将其
纳入重点民生工程，工程重做了道
路结构层，解决了积水问题，同步
优化的慢行系统实现了机非分离，
提升了通行安全与秩序。通车后，
不仅实现了奥体西路与奥体中路
的有效衔接，缓解了工业南路高峰
期的交通压力，更让沿线企业运营

和居民生活获得了更加便捷安全
的出行。

与会展路西延工程相呼应，
2025年通车的科新路改造工程，
为高新东区的发展注入了新交通
动能。

据济南高新区城市管理部交
通管理办公室副主任郭庆伟介
绍，作为区域重要的交通联络线，
科新路的全线贯通，疏通了局部
交通拥堵节点，提升了路网整体
通行效率与安全性，为区域经济
社会发展构筑起更为坚实流畅的
交通基础。

同时，改造后的科新路路面
平整度更高，快慢车道合理设置，
保障了不同交通参与者的路权，
直接改善了沿线社区居民的通
勤、就学、购物等日常出行体验。

两条道路的改造升级，是济
南高新区路网优化的缩影。近年
来，济南高新区持续推进城市道
路建设与改造，让区域交通微循
环更加畅通。

值得注意的是，路网的联通带
来了发展的联动，科新路沿线已吸
引多家优质项目落户，形成了特色
产业集群；会展路周边的商业氛围
日益浓厚，社区配套不断完善。

在张汝华看来，一条路能激活

一片区域，道路建设不仅是物理空
间的延伸，更是民生福祉的提升和
发展机遇的拓展。

“路通了，人气旺了，生意也越
来越好了。”会展路一家便利店老
板说，这种看得见、摸得着的变化，
让城市生活更有温度。

机场跻身民航最高等级
河海联运搬来“出海口”

如果说轨道交通与城市路网
构建起了区域发展的内部循环，
那么航空枢纽的升级与内河航运
的崛起，则为济南高新区打开了
联通内外、辐射四方的窗口。

进入“十五五”开局之年，济
南机场二期改扩建按下了施工

“快进键”。
记者在项目施工现场发现，

目前T2航站楼主体结构已经成
型，这座建筑面积达60万平方米
的新航站楼，是现有T1航站楼的
3 . 5倍，未来与T1航站楼合并后，
总面积将接近80万平方米。

按照规划，二期改扩建完成
后，济南机场将一跃成为4F级机
场，达到国内民航最高等级。同
时，济南机场机位数量也将大幅
增加，二期改扩建后将新增机位
173个，其中客机位145个，使济南
机场的客机位总数达到211个，能
够满足年旅客吞吐量5500万人
次、货邮吞吐量52万吨的运输需
求，为济南高新区对外开放提供
支撑。

空中通道升级的同时，内河
航运的崛起也为高新区增添了新
的发展维度。

据济南市交通运输部门消
息，小清河复航工程济南段于
2024年2月正式通航运营，位于高
新区的济南港主城港区同步投入
使用，内河航运“从无到有”，开启
了“清河通海”的新篇章。

内河航运的开通，为大宗商品

运输提供了低成本、大运量的新
选择。目前，货物从济南港出发，
可直达海南东方、广东珠海、浙江
宁波等沿海港口。

主城港区按照规划将分三期
建设，目前投用的是一期工程，三
期全部建成后，主城港区将有22
个1000吨级泊位，综合通过能力
将大幅提升。

“水运的崛起，不仅让现有企
业受益，更吸引了一批对物流成
本敏感的产业项目落户港口周
边。”张汝华表示，小清河复航与
济南港建设，填补了济南内河航
运的空白，使高新区形成了“陆空
水”三位一体的交通格局，进一步
提升了区域综合竞争力和产业承
载力。

“陆空地水”协同发力
打通“经脉”激活全域

从地下地铁的平稳穿梭到地
上云巴的快速飞驰，从城市路网
的畅通无阻到空中枢纽的联通全
球，再到小清河上的货轮远航，济
南高新区已构建起“地下穿梭、地
上飞驰、空中通衢、清河通海”的
多维交通体系。

这张立体交通网，不仅是物
理空间的连接，更是发展要素的
纽带。

地下轨道交通网络的成型，
改变了高新区的通勤格局和产业
生态。轨道交通4、6、8号线与云巴
的协同运行，形成了覆盖核心产
业区、商业区、居住区和交通枢纽
的快速通道，30分钟通勤圈全面
覆盖东部城区，让“工作在园区、
生活在社区、休闲在商圈”的15分
钟生活圈成为现实。

地上路网的持续优化，则让
城市微循环更加畅通，民生福祉
不断提升。科新路、会展路等道路
的改造升级，不仅解决了长期存
在的民生痛点，更通过修路兴产、
通路兴城的逻辑，激活了沿线片
区的发展潜力。

空中枢纽的升级与内河航运
的崛起，拓展了高新区的发展维
度与辐射范围。济南机场二期改
扩建完成后，4F级的机场规模、3
跑道运行格局以及“空铁联运”的
超级枢纽，将使高新区成为区域
对外开放的门户，加速融入全球
经济网络。而小清河复航与济南
港主城港区的建成，让高新区告
别了“内陆无港”的历史，通过河
海联运打通了连接沿海、辐射内
陆的物流通道，为大宗商品运输
提供了低成本解决方案。

张汝华认为，济南高新区多维
立体的交通体系不仅缩短了时空
距离，更消融了发展隔阂，让各种
发展要素在区域内高效流动。交通
的改善不仅提升了城市的运行效
率，更增强了市民的幸福感与获得
感，让城市更有温度、更具活力。

1月12日上午8时，济南高新区的各处交通通道及枢纽呈现一派忙碌景象：轨道交通6号线列车平稳驶入齐鲁软件园站，云巴在高架轨道上迎来送
往，科新路、会展路上车流有序，远处的机场二期改扩建塔吊林立，小清河济南港主城港区按计划进行着作业……

从地下到地上，从陆地到空中再到内河，一张多维立体的交通网络正在济南高新区成型。进入“十五五”开局之年，这这张交通网如何重塑市民出行，
对驱动区域产业升级与产城融合有何作用？

济济南南高高新新区区区区域域发发展展活活力力不不断断释释放放。。

44条条轨轨道道交交通通线线重重塑塑济济南南高高新新区区产产业业版版图图。。
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