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“空铁公水”协同，实现零距离衔接

济南从区域交通枢纽迈向全球联通
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1、特惠大连即食海
参 :刺好肉厚有嚼劲，原
价200多1斤，现特惠10斤
999元。

鲜食野生刺参：纯野
生营养好，特惠9斤999元。

2、大连鲜食参王：个
大刺好6年以上，原价三
百多一斤，特惠买3送3，6
斤999元，13斤1998元。

3、纯淡干辽刺参：1
斤涨发15斤，热卖10年众
多回头客，原价1斤2560
元，本周买1送1，平均1斤
仅1280元。

4、沂蒙山成熟蜂蜜：
纯正好蜂蜜，特惠12斤
299元。

电话：18615193097
(各地免费送货)

瑞品堂：和平路与山
大路交叉口东200米路北
足力健海参店(燕子山小
区公交站对面)

记者 于泊升 济南报道

瞄准“国际性”新定位
规划进入全面推进阶段

“以前去上海办理工作，路上
要耗大半天，以后高铁不到4小时
就能直达。”1月26日起，济南到上
海将新增高铁车次，不少有商务
需求或者旅游计划的居民开始期
待。新车次投用后，济南东至上海
虹桥最快仅需3小时45分钟，较此
前最快列车压缩约1 . 5小时。

出行时间的压缩，是济南交
通服务能力提升的一个缩影。去
年以来，济南有179个交通领域的
重点项目，总投资达到5279亿元。
在大力发展交通的背后，济南有
一个明确的目标——— 建设国际性
综合交通枢纽城市。

按照《济南国土空间总体规
划（2021—2035）》，济南已成为全
国性综合交通枢纽城市。但济南
并不止步于此，“国际性”的计划
贯穿发展的每一个环节。

2025年以来，“国际性综合交
通枢纽城市”目标在济南多项顶
层设计与重要会议上被提及，成
为城市发展的关键词。

2025年5月召开的交通强国
山东示范区建设济南推进会提
出，将全力支持济南进一步完善
综合立体交通网、打造国际性综
合交通枢纽。不久后发布的《关于
推动国际航空货运高质量发展的
若干政策措施》细化了具体做法，
强调要支持济南、青岛机场协同
打造国际航空枢纽。同年7月发布
的《济南市物流专项规划（2025—
2035年）》则构建了枢纽体系，将
“四港三区”定位为国际性综合物
流枢纽。

从这一系列规划可以看出，
济南交通枢纽的“国际化”目标不
断清晰。

梳理来看，“国际性综合交通
枢纽”概念首次提出是在2020年。
两年后，《济南市“十四五”综合交
通运输发展规划》发布，明确将培
育国际性综合交通枢纽城市作为
重要目标。不久前，《济南市创建
国际性综合交通枢纽城市规划研
究项目》专题验收会召开，方案经
专家评审一致通过，标志着济南
创建国际性综合交通枢纽城市工
作进入全面加速推进阶段。

山东大学交通规划设计研究
中心主任张汝华认为，迈向国际
性综合交通枢纽城市，不仅是交
通的互联互通，更代表的是城市
功能、区域辐射力和经济开放度
的全面升级。

更顺、更快、更近
立体交通网逐步成形

除了有详细的规划支撑，济
南迈向国际性综合交通枢纽城
市，也有很足的底气。

近期，济南“十四五”时期交
通发展成果公布，在客运通道上，
一张“地上飞驰、地下穿梭、空中

通衢”的立体交通网成形，济南对
外连通之路“更顺”“更快”“更
近”。

公路骨架的建设，将让济南
都市圈出行“更顺”。记者梳理发
现，济南都市圈“二环一联十六
射”高速公路网主骨架已基本成
型，2025年年底高速公路通车里
程达到915 . 6公里，高速公路路
网密度及双向六车道以上占比均
居全省首位。

“米字型”高铁网的完善让这
种联通“更快”。济青高铁“公交
化”运营、济郑高铁1 . 5小时直
达，让济南与周边都市圈的联系
愈发紧密。在济南，每天约有660
趟高铁往返，可通达全国366个城
市，串联起京津冀、长三角、中原
经济区等重点区域。

“济南地处京沪通道的黄金
节点，也是黄河流域的重要支点，
有着天然的对外联通优势。”山东
大学交通规划设计研究中心主任
张汝华认为，“米字型”铁路让济
南与1000公里内的城市连通提
速，而“空中枢纽”的升级，将让济
南与1000公里外城市的时空距离

“更近”。
目前，济南国际机场二期改

扩建工程正紧锣密鼓推进，2026
年将进入冲刺阶段，在年底前达

到竣工验收条件。项目建成后，机
场飞行等级将提升至最高等级
4F级，可满足年旅客吞吐量5500
万人次的保障需求，成为全省规
模最大、功能最完善的现代化综
合交通枢纽。

“济南以立体交通网为基，正
从区域枢纽迈向全球联通的重要
节点。”张汝华称，济南国际机场
升级为4F级后，将大幅提升国际
航线的承载能力，未来可加密至
日韩、东南亚的航线，逐步开通至
欧洲、北美等洲际远程航线，让济
南与全球主要城市的空中联系更
加紧密。

双翼齐飞“通江达海”
四大枢纽高效联动

迈向国际性综合交通枢纽城
市，不光客运通道要拓展，货运通
道也要扩大。

在他国的公路上，现在也能
看到挂着“鲁A”牌照，横穿亚欧
大陆的货车。自2024年首开济
南－莫斯科国际公路运输以来，
全市已有多家企业取得TIR持证
人资质。这种“门到门”的公路运
输，让济南的陆路网络直联欧亚大
陆。记者从物流行业了解到，济南
正在尝试开辟中亚地区的国际公

路运输线路，以增加西进的通道。
目前济南的陆路国际通道已

形成“双翼齐飞”的格局，除了国
际公路运输，济南开行的中欧班
列也已成为稳定高效的陆路骨
干。2025年，济南中欧班列开行保
持在千列以上，线路通达20多个
国家，获批建设国家中欧班列集
结中心。

“国家集结中心是中欧班列
货物集结、转运和调配的重要枢
纽，为济南高标准建设国际陆港、
培育区域发展新动能提供了重大
机遇。”张汝华说。

空中通道是济南联通全球市
场的“快车道”。2025年9月，“卢森
堡—济南—诺丁汉”航线开通，这
是济南机场运营的第三条第五航
权货运航线。第五航权允许在济
南进行中转作业，极大提升了机
场的全球辐射能力和枢纽价值。

不沿边、不靠海的局限，也正
被“通江达海”战略所打破。小清
河复航后运量快速增长，而规划
中的京杭运河与小清河连通工
程，更将构筑一条纵贯南北的“京
清物流大通道”，为济南融入全国
水运网、发展绿色低碳物流打开
了全新想象空间。

国际公路运输、中欧班列、货
运航线以及小清河通道的势能，
被济南集合在了一块区域。

“各类通道的势能，正在‘四
港三区’枢纽新城这一核心平台
上汇聚、放大。”张汝华称，在半径
十公里的范围内，机场、铁路港、
内河港、高铁站四大枢纽高效联
动，配合连续获得中央综合货运
枢纽补链强链资金支持，济南建
成了规模可观的现代化枢纽设施
群。这种罕见的空间集聚与政策
赋能，使其成为全国少有的可实
现“空铁公水”零距离换乘与高效
中转的枢纽城市。

借势破局对标先进
从这里链接全球市场

站在“全国性”向“国际性”交
通枢纽跨越的节点上，济南既迎

来了黄河重大国家战略的时代机
遇，也面临着一些现实挑战。

“与广州、郑州、青岛等已成
形的国际性综合交通枢纽城市相
比，济南在全球连通能级、枢纽协
同效能方面仍有提升空间，而如
何借鉴先进经验，成为其进阶路
上的关键课题。”张汝华说。

“除了济南机场二期改扩建，
还需要在陆路上找到破题点。”张
汝华说，济南可以继续优化陆港
中欧班列运营体系，拓展海外集
结点布局，加密“齐鲁沿黄专列”
开行频次，完善TIR国际公路运
输网络，强化与青岛等港口的资
源共享、政策互通，以空港与陆港
的双核联动，全面提升全球连通
辐射能级。

针对枢纽运行效能的提升，
张汝华认为，立体交通网络的衔
接效能直接与其关联。在这一方
面，济南的破题方法放在了“一轴
二廊三通道”综合交通主骨架上，

“一轴”是指京沪综合运输通道；
“二廊”包括沿黄“一字型”综合运
输通道和青银综合运输通道；“三
通道”具体为济南至冀南地区的
西向综合运输通道、至皖北地区
的西南向综合运输通道，以及至
苏北地区的东南向综合运输通
道。

“对标先进城市，济南的优势
在于后发潜力和综合配套。”张汝
华认为，上海、广州等城市的国际
性枢纽建设，得益于其完善的航
线网络和高端服务业配套，而郑
州则凭借航空港经济综合实验区
实现了快速崛起。济南可以借鉴
郑州“枢纽+产业”的发展模式，
依托机场改扩建契机，大力发展
临空经济；同时参考上海在多式
联运标准化、信息化方面的经验，
提升物流效率。

“国际性综合交通枢纽的建
设，不是一蹴而就的，需要久久为
功。”张汝华表示，随着黄河流域
生态保护和高质量发展战略的深
入实施，以及济青都市圈的协同
发展，济南的区位优势将进一步
凸显。

随着《济南国土空间总体规划（2021—2035）》获批，济南跻身“全国性综合交通枢纽城市”行列。一
年多的实践探索中，这座城市并未止步于此，而是锚定更高阶的发展方向——— 打造国际性综合交通枢
纽城市，且相关建设已驶入全面加速的快车道。向着这一“国际性”目标迈进，济南的底气从何而来？

升级为4F级机场后，济南国际机场未来将大幅提升国际航线的承载能力。

2026年山东中欧班列首趟列车在济南董家镇站启程。
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