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“山东制造”天天直通粤港澳
从每周两班到“天天班”，烟台福山至广东班列跑出“加速度”

本报烟台3月17日讯（记者
秦雪丽 张琪 杨凡 于

洋）3月13日5时06分，一列满载
山东制造的货运班列从烟台福
山东站驶出，奔向2000多公里
外的广东大朗站，这是“福山—
广东”班列每日发车的寻常一
景。班列是烟威地区首条纳入
国铁集团图定方案的鲁粤直通
线路，近来实现了从“每周两
班”到“天天班”的跨越，成为连
通粤港澳大湾区的钢铁“驼
队”。

记者在现场看到，货物涉
及化工、食品、机械设备等三大
核心品类，有来自鲁花集团的
调味品，万华化学的聚碳酸酯、
聚醚，裕龙石化的化工产品等，
主要送达深圳、东莞等地，在东
莞常平、深圳石龙两大站点的
卸货量占比超九成。

货源组织方是山东德宝多
式联运有限公司，公司董事长
赵德生算了一笔账：班列单趟
运费约40万元，较同等公路运
量运输节约13万元以上，综合
物流成本降幅达25%。运行时
间也从初期72小时压缩至最快
42小时，“企业敢接以前不敢接
的急单了”。“既准点又省心，现
在发货就像赶火车，还比水路
快，比公路省钱。”一位商贸货
主感叹，“再不用愁怎么跟客户
解释到货时间了。”

班列的由来得益于一套
“组合拳”，是政策赋能、市场运
作、资源整合、多方协同的产
物。福山区牵头推出“1+N”集
群发运模式：德宝物流作为“大
管家”统一组货；万华、鲁花、张
裕等企业的产品搭车发货；铁
路部门将班列纳入国铁运行
图。2025年4月11日班列开行，
时逢国家“公转铁”战略窗口
期，享受定时定点运营和优先
装卸、优先放行保障，按图运行
率达100%。职能部门、铁路方、
物流企业、货主四方协同，确保
班列运营全程无断点。

福山区交通运输局党组书
记、局长张新萌介绍，一年来，
班列交出亮眼成绩单。截至目
前，班列发运货物总量近20万
吨，日发送量从500吨猛增至
1500吨以上，货源已覆盖烟威
两地的20余个区市。

烟台处胶东半岛交通末
端，铁路运输是短板，货物南下
走公路成本高，走海运时效慢，
班列恰好补齐短板。“以前是参
团旅游，现在是组团游”，济南
铁路物流中心烟台营业部经理
金石说，依托政策和市场的双
轮驱动，班列实现了从培育期
到常态化的快速跨越。

交通运输经济专家、鲁东
大学教授刘良忠认为，此举的
意义远不止“打通”二字。当前
恰逢烟台加快建设东北亚国际
陆海物流枢纽的关键节点，班
列开行是融入国家“公转铁”战
略的重要实践。以此为支点，胶
东与珠三角两大经济圈、环渤
海与粤港澳两大湾区，有望在
产业协同、贸易互通中展开更
深合作，为山东好品更好融入
国内经济大循环、提升区域交
通话语权注入强劲动能。

城城市市还还在在沉沉睡睡中中，，山山东东济济铁铁烟烟台台物物流流园园内内一一片片繁繁忙忙，，““福福山山——广广东东””班班列列整整装装待待发发。。 王王建建鸿鸿 摄摄

“钢铁驼队”南下记
在广州超市的货架上，一批鲁花花生油刚刚上架。几天前，它们还远在2000多公里外的烟台工厂，经由

“福山—广东”图定货运班列最快42小时抵达。一趟班列，让“山东制造”融入了大湾区的日常。
连日来，齐鲁壹点记者蹲点烟台福山，以这趟班列为切片，试图窥见一场正在发生的物流变革，看一条

铁路如何撬动资源流动、重塑交通格局、为山东制造南下打开新通道。

记者 秦雪丽 张琪 杨凡
于洋 烟台报道

从一周两班到“天天班”

“你看现在园区挺安静，一
到晚上可热闹了，当天集结的货
当天就得发走，最晚能忙到晚上
11点。”3月9日上午，谈到广东班
列，山东德宝多式联运有限公司

（以下简称德宝物流）董事长赵
德生难掩内心的喜悦。

作为烟威地区首条纳入国
铁集团图定方案的直通铁路班
列，2025年4月11日，山东烟台福
山至广东货运铁路班列（简称广
东班列）首班开行，鲁粤之间的
物流货运有了新通道。

“运行近一年，效果远超预
期。”济南铁路物流中心烟台营业
部经理金石如是评价，依托“政策+
市场”双轮驱动，广州班列实现了
从“培育期”到“常态化”的快速跨
越，“这个速度在圈内很少见！”

据烟台市福山区交通局统计：
截至目前，累计发运近20万吨，日
发送量从500吨跃升至1500吨以
上，货源覆盖烟威地区20余个县市
区，从一周两三班到“天天班”。

“货物运输品类也在悄然变
化。”福山区交通运输局党组书记、
局长张新萌介绍，班列的“乘客”，
从最初的化工品、调味品，如今已
扩展到食品、日用品、工程机械等，
货物主要送达深圳、东莞、佛山、珠
海等珠三角核心城市。

“三笔账”背后的降本增效

这条“鲁粤大动脉”不是一条
简单的铁路线路，而是烟台制造降
本增效的生动注脚。站在市场的角
度，“物流大管家”赵德生为我们算

了三笔账，通过这三笔账，也就看
懂了它为何如此重要。

第一笔账：企业的成本账。
对货主而言，运费是最敏感的神
经。广东班列依托多式联运模式
与规模化运营，实现综合物流成
本大幅降低。这笔账算下来，成
效立竿见影。班列单趟运费约40
万元，相较于同等运量的公路运
输，单次可节约13万元以上，综
合物流成本降幅达25%。以万华
化学的聚碳酸酯运输为例，通过
班列发往华南市场，每吨货物的
综合物流成本降低17%以上。

第二笔账：时效催生的“扩员
账”。“更关键的是时间账。”赵德
生介绍，班列开通初期，单程运行
需72小时，如今已压缩至最快42
小时，压缩幅度达41 .7%。“这节省
下来的时间，让企业敢于承接以
前不敢接的紧急订单。”

为优化服务，广东班列推出
“门对门”定制化服务，提供前置
仓、后置仓储存服务，这种“公路
+铁路+公路”多式联运模式，让
货主放心的同时少操心。

第三笔账：市场的竞争力账。
“在制造业竞争激烈的当下，成本
管控是企业生存和发展的关键。”
赵德生介绍，物流优势将最终转化
为市场竞争力，比如成本降低，企
业在广东市场有了更大的议价空
间，时效稳定，广东客户对烟台供
应商的信任度随之提升。

从单打独斗到搭伙南下

这趟班列能跑通、跑快，靠
的不是单打独斗，而是在于形成
了“政策赋能、市场运作、资源整
合、多方协同”的闭环机制，构建
了四维联动的运营体系。

班列开行的时机，恰好赶上
了国家“公转铁”的战略窗口期，

国家《有效降低全社会物流成本
行动方案》提出要“优化运输结
构”，山东配套方案明确要“加密
班列频次”。政策有了方向，铁路
部门又拿出了实打实的资源：纳
入国铁集团运行图。用赵德生的
话说：“政策给了名分，铁路给了
保障，这事就有谱了。”

在充分调研的基础上，“1+N”
集群发运模式由此诞生：德宝物流
作为核心牵头主体，统一对接下游
分散货主，系统归集多品类零散货
源，通过集中组货实现“整列发运”
的规模效应。首发即实现40车编
组、超2000吨运量，彻底改变了此
前区域内“公路零担为主、铁路零
散发运”的分散格局。

沿海城市的“陆港”梦

在交通运输经济专家、鲁东大
学教授刘良忠看来，烟台福山—广
东铁路班列这条新动脉的意义，远
不止于“打通”二字。它的开通恰逢
全市加快建设面向东北亚国际陆
海物流枢纽的关键节点，是烟台深
度融入国家“公转铁”战略，完善大
交通、构建大通道、推动大开放的
重要实践。铁路班列的常态化，表
面是物流效率提升与成本降低，深
层却是资源配置方式的革命。

在烟台“十五五”规划蓝图
中，“织密海陆空综合立体交通网
络，现代化大交通格局全面形成”
摆在重要位置。从末端到枢纽，立
足于烟台市“国家港口型物流枢
纽城市”总体功能定位，广东班列
也在努力提升运营质效。

张新萌介绍，下一步力争将
单程平均运行时间压缩至40小
时以内；启动黄渤海国际陆港建
设，构建“前港后仓、通关一体”
的陆港枢纽，与烟台港共同形成

“陆海统筹”双枢纽的格局。

记者 闫丽君
秦雪丽 于洋

从每周“两班”到
“天天班”，烟台福山至
广东班列，开行不到一
年，凭什么能跑出这样
的“加速度”？

钢铁“驼队”为啥这
么牛？答案就在一个

“拼”字。
过去，烟台企业发

货去广东，那可真费劲。
走公路，运费贵；走海
运，效率低；走铁路，企
业单打独斗，货少难成
列。怎么办？

去年，烟台福山区
把难题给解了。简单说，
就是“拼”出了一条新
路。由政府搭台、物流企
业牵线，万华的化工品、
鲁花的食用油、几十家
企业的货凑一列，大家

“组团拼车”南下的创新
场景就来了。

这一“拼”，拼出了规
模，更拼出了效益：物流
成本直降四分之一，时间
缩短近一半。“山东制造”
直达大湾区，像赶火车一样准点。
对企业来说，这趟班列，省的是真
金白银，赢的是市场先机。

但这笔账远不止于此：班列更
像一根针，缝合了地理与市场的裂
痕。班列一头连着胶东半岛的工业
重镇，一头连着粤港澳的广阔市
场，遥不可及的两大经济圈，在钢
铁“驼队”的牵引下紧紧握手。

破障碍，物流通，循环畅。这
支钢铁“驼队”，不仅让企业敢接
急单了，能赚大钱了，还让区域间
的资源要素真正转起来，市场活
起来了。它打通的不仅是物流线
路，更是南北产业协同的桥梁：

“山东好品”顺利南下，南方市场
要素反向赋能，这不就是增强国
内大循环的生动实践吗？

当“堵点”变“通途”，当“末梢”
变“枢纽”，当越来越多的钢铁“驼
队”织密成网，做强国内大循环的
内生动力就会越来越强，经济高质
量发展的底气就会越来越足。
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