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电动四轮车能合法生产销售,却没法挂牌正常上路

尴尬的四轮“老头乐”如何驶出困境

记者 陈朕 济南报道

为满足更多单身朋友的需
求，原定于4月8日结束的三月三
千佛山相亲大会报名工作将延
长两天，想要参加三月三千佛山
相亲大会的单身男女一定要抓
住最后的机会哦。

第20届三月三千佛山相亲
大会举办时间为4月17日至20
日 ,举办地点在济南千佛山景
区东门内广场。为更好服务广
大单身朋友，满足多样化相亲
需求，第20届三月三千佛山相

亲大会开设普通展区、VIP展
区、SVIP优质嘉宾展区三大类
型展区，不同展区匹配专属权
益。

普通展区享常规展示权
益，简约实用；VIP展区单独划
区专属展示，精美信息牌制作，
还可获赠壹点动心月度会员，
免费解锁脱单广场1个月；SVIP
优质嘉宾展区尊享核心区域重
点展示，信息牌展示更加高端
精致，搭配壹点动心季度会员
与2个月脱单广场免费使用权
益，更有线上专区置顶、相亲手

册专区展示等丰厚权益，全方
位为您脱单助力。

多款展区类型随心选，广大
单身男女嘉宾可以根据自身需
要进行报名！

【报名方式及流程】
1．微信搜索齐鲁晚报·齐鲁

壹点官方婚恋交友小程序“壹点
动心”在线报名；

2．按照要求如实填写报名
信息并线上交费；

3．等待工作人员审核通过
后，凭借二维码到指定地点领取
出入证即可。

千佛山相亲大会官方客服
微信：yddxxq520

【温馨提示】
本届千佛山相亲大会将继

续采用出入证进出的形式。线上
报名审核通过后，报名者须在3
月28日至4月11日期间，携带报
名人身份证和一寸免冠照片，凭
借线上报名二维码，在指定时间
内前往千佛山南门游客中心服
务点办理个人出入证。代领出入
证的嘉宾除了要携带上述材料
外，还要准备代领人有效身份证
件。

说好相约春天里 我在这里只等你
千佛山相亲会报名延至4月10日，一定要抓紧啦

文/片 记者 魏银科 孙佳琪
济南报道

三条路径，一个困局

中国（济南）国际新能源电动
车三轮车及零部件展览会，被亲
切地称为“老头乐”展，作为低速
电动车行业最大的展会，每年春
秋各举办一次。今年春季展会有
500多家企业参展，从新品发布、
技术交流、商贸对接到渠道拓展，
搭建起了全链路的展示平台。

3日，记者来到展会现场发
现，展馆内人气高涨，专业采购
商、经销商、代理商、上下游企业
齐聚一堂，还有不少消费者来选
车。展位上，各式各样的老头乐琳
琅满目，从紧凑的三轮车到外观
豪华的四轮车，应有尽有。

在整车展区，记者仔细观察
发现，这些企业的生存和发展路
线被清晰地分为三类：

第一类是“合规派”。它们只
做符合国家标准的电动三轮车，
将“有目录、可上牌”作为核心卖
点，隔着很远的距离都能看到展
位上“一级电摩资质全国可上牌”
的灯牌。这些企业拥有工信部《道
路机动车辆生产企业及产品公
告》资质，产品可以挂摩托车黄
牌，驾驶人持D证即可合法上路。

第二类是“出海派”。“我们的
车还没有量产，目前正在招商。”
在一家人气很高的展位上，品牌
负责人告诉记者。据悉，他们的电
动四轮车是吉利远程本途新能源
汽车工厂智造，有欧标认证，刚从
德国参加车展回来。对这类企业
来说，通过欧盟L6e/L7e轻型四
轮车标准进入海外市场，是远比
在国内打擦边球更优的选择。

第三类则是“游走派”。这些
企业既生产合规的三轮车，也生
产无法上牌的四轮车。当被问及
四轮车能否上路时，回答变得模
糊：“得看当地政策。有的地方管
得严，不让上路；有的地方政策宽
松，暂时没人查。”

“缺少工信部资质的电动四
轮车没有能上牌的！”一位经销商
直言，在大部分农村和一些城乡

接合部，这些无牌车成了“默认许
可”的存在。

监管夹缝中的繁荣

为什么能光明正大生产和销
售的车，却不能合法上路？这背后
存在着一条监管裂缝。

从“身份”上说，绝大多数四
轮老头乐在出厂合格证上，写的
并非“机动车”，而是“场（厂）内专
用机动车辆”。这意味着，它们被
设计用于景区、厂区等封闭区域。
生产这类车是合法的，销售也是
合法的——— 只要买卖双方“默认”
它的使用场景。

从标准上看，国内有电动自
行车、电动三轮车和新能源乘用
车的国家标准，偏偏没有针对“低
速四轮电动车”的强制性国标。没
有“国标”，车辆就无法进入工信
部的《道路机动车辆生产企业及
产品公告》目录，也就失去了获得
合法“身份证”（牌照）的资格。这
导致了一个尴尬的死循环：企业
想合规，却“无标可依”；消费者想
买合规车，却“无车可买”。

这种“生产合法、上路违法”
的监管真空，造就了一个庞大的
灰色产业。山东省汽车行业协会
的数据显示，中国四轮低速电动
车市场需求在2013年开始启动，
连续数年保持50%以上高速增
长，形成了年产100万辆、拉动经
济1000亿元、上下游从业人员约
100万人的产业规模。

在广大的县城及农村地区，
四轮低速电动车以其便捷、经济

的特性，精准匹配了大量中老年
人的短途出行需求，成为不少家
庭的“第一辆车”。

谁在承担最后的代价

既然不能上牌、不能上路，这
些非标四轮车到底卖给了谁？

部分车辆的确流向了合法的
买家。公园、景区、大型厂区、别墅
区、高尔夫球场的运营方，采购用
于内部接驳、巡逻、保洁。这类车
不用上牌、不用驾照，完全符合

“场地车”定位，企业销售时也明
确用途，没有法律风险，这是四轮
车最正规的销路。

不过，也有部分四轮车流向
三、四线城市及乡镇老年代步群
体。在公共交通覆盖不足的乡镇，
老人们需要一辆能遮风挡雨、接
送孙辈的交通工具。他们买不起
动辄数万元的微型新能源车，也
考不下C1驾照，裸车价格几千元
的四轮电动车就成了他们眼中的

“最优解”。
然而，商家在销售宣传时，往

往强调和突出车辆的性能、空间、
外型等因素，许多老人误认为老
头乐“不用驾照、不用上牌”。他们
开着车去菜市场、去医院，直到被
交警扣车罚款，才意识到自己买
的是机动车。记者在展会上以消
费者的身份咨询时，部分品牌的
工作人员也会表示“不用考证、不
用挂牌”“看本地政策”。

更需要关注的是，在这场交
易中，风险，从生产端、销售端，被
精准地转嫁给了链条最末端、也

最弱势的消费者。
“那些路上行驶的老头乐给

我一种车身稳定性极差，很容易
侧翻的感觉，我都会离它们远远
的。”一名骑电动自行车的市民告
诉记者。

部分非标四轮车由小作坊拼
装而成，缺乏基本的防撞结构和
品控检测，一旦发生事故，后果不
堪设想。驾驶无牌无证的机动车
上路，本身就属于违法行为，一旦
被交警查获，车辆将面临被扣留、
罚款的风险。更严重的是，如果发
生交通事故，由于车辆没有合法
身份，车主将承担全部的经济赔
偿责任，甚至可能面临刑事责任。

在“禁止”与“需求”之间

去年，一则“C7驾照可开老
头乐”的谣言在网上热传，虽被多
地交警迅速辟谣，但其引发的广
泛讨论，却真切反映了公众对解
决这一困境的期待：能否为这类
有现实需求的车辆和驾驶者，开
辟一条合法的、规范的管理路径？

作为低速电动车保有量较大
的省份，山东省的治理步伐更为
靠前。早在2018年，山东便明确了
对低速电动车的严管态度，不仅
设定了合理的政策过渡期，给予
市场和车主充足的适应时间，更
逐步扩大限行区域，引导不合规
车辆有序退出，试图在民生需求
与道路安全之间找到平衡。

然而，治理进程始终受制于
一个核心瓶颈：国家层面的统一
强制性标准，至今悬而未决。2025

年8月，行业协会牵头发布《四轮
低速电动车技术条件》团体标准，
这无疑是行业自救、规范发展的
一次有益尝试，但团体标准缺乏
法律强制力，难以形成有效的约
束作用，无法从根本上破解乱象。

中国交通运输协会新技术促
进分会专家委员解筱文在接受媒
体采访时曾明确呼吁，破解当前
困局，关键在于尽快完善顶层设
计——— 将符合安全标准的低速电
动车明确纳入“微型低速纯电动
乘用车”类别进行规范化管理，建
立从生产环节的3C认证、质量管
控，到流通环节的备案登记，再到
使用环节的安全追溯、违规处罚
的完整体系，真正实现“开正门、
堵偏门”，让合规车辆有出路，让
不合规车辆无市场。

低速电动车市场的微妙变
化，也从侧面反映着治理与需求
的博弈。展会上，一位A级电池
企业的经理向记者坦言：“在乡
镇、农村地区，低速电动车的出
行需求是真实且庞大的，全面禁
止只会让这部分百姓的出行陷
入困境。但从行业发展趋势来
看，我个人判断，十年之后，这个
市场或许会逐步萎缩。事实上，
现在的市场已经显现出明显的
收缩态势，不少曾经颇具规模的
低速电动车企业，因为转型失
败、无法适应政策导向，已经陆
续倒闭退场。”

而对于普通消费者而言，最
现实的提醒始终离不开安全与合
规。济南车管所咨询热线的客服
人员在接受咨询时，反复强调一
个核心原则：“无论购买的是三轮
还是四轮低速电动车，只要上路
行驶，就必须依法挂牌登记，驾驶
者也需考取相应的驾驶证。”看似
简单的提醒，背后却是不可逾越
的法律红线——— 购买和驾驶无法
上牌、不合规的低速电动车，不仅
自身面临罚款、扣车等处罚，更会
将自己、乘客以及其他交通参与
者的安全置于极大的风险之中，
最终得不偿失。

既不忽视基层群众的出行刚
需，也不放松道路安全的底线，加
快完善顶层设计、明确统一标准、
健全管理体系，或许才是破解这
一困局的关键，也是让低速电动
车真正告别“灰色地带”，实现规
范、有序、可持续发展的必由之
路。

在近日举办的第25
届中国（济南）国际新能
源电动车三轮车及零部
件展览会上，多家被称为

“老头乐”的四轮电动车
展位吸引了众多参观者。
然而，当参观者询问这些
车辆能否上牌时，参展企
业坦诚的回答中带着一
丝无奈：缺少工信部资质
的四轮车都没法挂牌。

这就引出了一个耐人
寻味的问题：既然明知不
能合法上路，这些电动四
轮车为何仍在被源源不断
地生产和销售？它们最终
都卖给了谁？

前来参观的消费者驻足了解电动四轮车的有关情况。
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