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下高铁可直通航站楼
5分钟实现“空铁联运”

记者首站来到济南首个地下高铁
站——— 遥墙机场站，这也是山东省台线规模
最大的地下高铁站，站台顶部包含花朵造型
的吊顶已施工完毕，灯光一亮，美轮美奂。

“我们正在进行站台的铺贴与屏蔽门
的施工。”山东铁投集团鲁南高铁公司济南
指挥部副指挥长曹乾桂介绍，静态验收预
计在7月1日进行，联调联试预计在8月1日
进行，预计11月16日达到通车条件，具体通
车时间另行通知。

据介绍，遥墙机场站通过地下连廊接
驳济南遥墙国际机场T2航站楼与地铁3号
线二期及济滨高铁，并预留地铁5号线、12
号线及市域快线接入条件。北端进出站口
衔接T2航站楼，南端衔接T1航站楼，未来
可与航空、公路、长途客运、公交等实现综
合换乘。

“车站北端上部规划建设空铁联运专
用通道，旅客出站后可通过专用通道直达
T2航站楼值机大厅，换乘时间控制在5分
钟以内，真正实现‘空铁联运’模式。”现场
施工负责人介绍。

济阳黄河公铁两用特大桥
“荷载最重，结构最聪明”

离开遥墙机场站，来到滔滔黄河畔。已
经建设完毕的济阳黄河公铁两用特大桥巍
然耸立，驻足远望，抬头是蔚蓝天空、朵朵
白云，脚下是黄河之水、奔流不息。

“这个大桥荷载最重，结构最聪明。”济
滨高铁中铁大桥局济阳黄河公铁两用特大
桥项目副总工江宏告诉记者，斜拉索施工
期间最大索力1400吨，而且受机场限高和
黄河防洪限制，采用塔梁固结、塔墩分离体
系的非对称设计。

济阳黄河公铁两用特大桥主桥已全部
合龙，该桥是世界上跨度最大的塔梁固结、塔
墩分离体系公铁合建矮塔斜拉桥，全长13.86
公里，其中公铁共建段2 . 13公里，主桥全长
1178米，是全线技术难度较高、施工风险较大
的控制性工程。“其合龙标志着济滨高铁攻克
了一大‘拦路虎’，是贯通黄河两岸施工、促进
项目加快建设的重要‘里程碑’。”江宏称。

采用“光伏+”
打造“零碳枢纽，绿色场站”

跨过黄河，来到济阳站。

记者在站房内看到，目前内装吊顶和
内装墙面已基本完成。济阳站的设计理念
为一脉济水、韶台盛貌，济阳南靠黄河、西
邻齐河，水资源丰富，在设计方案上充分挖
掘水文化，采用了“清新、明快、轻盈、灵动”
的设计风格。

从济阳站一路向北，记者乘坐轨道车
到达商河站、惠民站。

初来商河站，站房现代简约的曲线美
映入眼帘，这个站房设计还一举两得，“我
们将‘河水泱泱，碧波泉涌，生态花海’的意
向以现代简约的曲线融合到商河站主体
站房的设计中，在功能上作为调节采光、
阻挡西晒的遮阳构件；在形象上以丰富
的地域特色打造温婉大气、充满活动的
现代交通枢纽。”济滨高铁中铁建设站房
1标项目总工张明介绍，这展现了商河县契
合“济南北起战略，昂扬向上，蓄势腾飞”的
城市精神。

记者了解到，济滨高铁在站房设计、建
设过程中，推进交通领域“零碳枢纽、绿
色场站”建设，济阳站、商河站、惠民站三
座站房同步配套光伏与地源热泵系统，
依托“光伏就地发电+地源热泵高效温
控”协同模式，构建稳定可靠的绿色能源
闭环有效提升枢纽可再生能源替代率，
大幅降低站点碳排放强度，充分彰显现
代化铁路枢纽绿色建造、低碳运营建设理
念，为区域交通工程绿色高质量发展提供
优质示范。

济南首条接触线成功架设
为带电调试创造条件

与此同时，5月以来，济滨高铁电力工
程建设驶入“快车道”。先是济南首条接触
线在济阳至商河区间成功架设。5月14日，
商河10kV配电所一次受电成功。作为全线
首座通电配电所，它承担着通信、信号及相
关生产生活设备供电任务，为后续设备带
电调试创造了条件，也为全线联调联试奠
定坚实基础。5月21日，小许家线路所主体
结构顺利封顶，全线所有设备房屋工程圆
满收官。

截至目前，济滨高铁路基、桥梁、隧道、
“三电”和管线迁改工程全部完工，轨道工
程完成95%、站房工程完成94%、四电工程
完成85%，全线施工质量可控、安全形势稳
定，全力冲刺年底通车目标。

济滨高铁建成后，将彻底结束济南市
济阳区、商河县和滨州市主城区不通高
铁的历史，实现京沪高铁辅助通道与京
沪高铁互联互通，沿线群众出行将更加
便捷，区域经济社会发展也将迎来新的
机遇。
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济滨高铁冲刺年底通车，记者实地探访

空铁地下无缝换乘
光伏赋能零碳枢纽

近日，齐鲁晚报·齐鲁壹点记者对正在建设中的济滨高铁进行探访，站房、桥
梁、路基、隧道等全面提速，吹响了年底通车“冲锋号”。

施工中的济阳黄河公铁两用桥。 通讯员 魏圣曜 摄

建设中的济滨高铁商河站。 记者 王瑞超 摄
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